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BILAGSFORTEGNELSE

Bilag 1: Akkrediteringsblad, 2 sider

Bilag 2: Forudsaetningsnotat, 59 sider plus 10 bilag. Dele af forudszetnings-
notatet er klassificeret og ikke vist i bilag 2

Bilag 3: Stejkonturkort Loen, 4 sider

Bilag 4: Liste over den beregnede stgjbelastning Loen i udvalgte beregnings-
punkter, 7 sider

Bilag 5: Stajkonturkort Lamax,nat, 4 sider

Bilag 6: Liste over den beregnede maksimalvaerdi Lamax.nat | udvalgte bereg-
ningspunkter i boligomrader m.m., 1 side

Bilag 7: Stgjkonturkort Lamax,nattaxi, 4 Sider

Tillzeg A, supplement til den akkrediterede prgvning!: Illustration af den be-
regnede maksimalvaerdi LAmax for de enkelte flyveprofiler i midten af de for-
skellige flyvesektorer og -veje, 64 sider. Dele af tillaeg A er klassificeret og
ikke vist i tillaegget.

! Denne del er ikke omfattet af den akkrediterede pravning.
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1. Indledning

I denne rapport praesenteres forudsaetninger og resultater af beregninger af
flystejbelastningen omkring Flyvestation Skrydstrup i henhold til Vejledning
fra Miljgstyrelsen nr. 5 1994 "Stgj fra flyvepladser” [1].

Flystgjbelastningen omfatter stgj fra startende og landende fly, samt taxiker-
sel i forbindelse med start og landing. Stojbelastningen fra de gvrige stejkilder
pa Flyvestation Skrydstrup behandles som virksomhedsstgj og rapporteres
saerskilt.

Hovedparten af forudsastningerne er detaljeret beskrevet i et forudsaetnings-
notat udarbejdet af Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse. Forudsatningsno-
tatet er inkluderet som bilag 2.

Flystojsbelastningen er beregnet for fire scenarier (se bilag 2, afsnit 2.1):

« Scenarie 1A (F-16), ar 2020, hvor alle Danmarks kampfly er af typen
F-16.

« Scenarie 1B (F-16), ar 2020, hvor alle Danmarks kampfly er af typen
F-16, og inklusive stgjbidraget fra operationer, der i henhold til [1] er
undtaget stgjregulering.

« Scenarie 2A (F-35), ar 2027, hvor alle Danmarks kampfly er af typen
F-35.

« Scenarie 2B (F-35), ar 2027, hvor alle Danmarks kampfly er af typen
F-35, og inklusive stgjbidraget fra operationer, der i henhold til [1] er
undtaget stgjregulering.

Stejberegningerne er foretaget som akkrediteret teknisk prevning af Sweco
Danmark A/S, afdeling Acoustica, under DANAK-akkreditering nr. 134. Se bi-

lag 1. Sweco Danmark A/S er anfﬂrt pa listen over godkendte laboratorier til
flystajsberegninger hos Miljeministeriets Referencelaboratorium for Stgjma-
linger. Stgjberegningerne har vaeret underkastet ekstern kvalitetssikring ved
FORCE Technology, Akustikafdelingen, Venlighedsvej 4, 2970 Hgrsholm, som
ligeledes er akkrediteret af DANAK til flystojsberegninger (Akkreditering nr.
100).

Rapporten er udarbejdet af Sweco Danmark A/S og fremstar efter aftale med
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse i dennes layout.

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 5
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1.1 Definitioner

I denne rapport anvendes folgende lydtekniske begreber:

Tabel 1.1: Stgjindikatorer.

Stejindikator Enhed Beskrivelse

Den A-veegtede, gennemsnitlige stejbelastning for
de tre mest trafikerede maneder? | et kalenderar.
Loen dB re 20 pPa Korrigeret for operationer | aften- og natperioden
og for operationer med saerlige flykategorier. Defi-
neret i [1], kapitel 8. |
Maksimalvasrdien af det A-vasgtede lydtrykniveau

Lamax,nat dB re 20 pPa for flyvning med det mest stgjende fly i natperio-
den. Defineret | [1], kapitel 4.

Maksimalvaerdien af det A-vesgtede lydirykniveau
for taxikersel | forbindelse med start og landing med
det mest stgjende fly | natpericden. Defineret 1 [1],
kapitel 4.

A-veegtet stgjdosis for 1 start, 1 landing eller en
dB re 20 yPa kombination af 1 start og 1 landing for en bestemt
flytype og en bestemt flyveprofil. Defineret i [1],
kapitel 10. ) - .
Den samlede A-vaegtede stejdosis for alle starter og
landinger inden for ét degn, baseret pa de tre mest
trafikerede maneder? indenfor et kalenderar. Defi-

nereti[1], kapitel 10.

Lamax, nat, taxi dB re 20 pLPa

TSEL

TDENL dB re 20 pPa

1.2 Stgjgraenser

Beregningerne udferes for at flystejbelastningen kan vurderes i forhold til de
vejledende stojgraenser og maksimalvaerdier, der ber tilstraebes overholdt, i
[1], hvorfra der citeres:

2 Efter aftale mellem Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse og Miljestyrelsen er beregningerme foretaget
for de tre mest stgjbelastede maneder.

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 6
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tioner.

4.1 Stgj fra fly i forbindelse med start og landing

Tabel 4.1 angiver graensevaerdier for stgj fra fly i forbindelse
med start og landing, incl. taxikersel uil og fra standpladser pd
civile lufthavne og almenflyvepladser samt pi militzre flyvesta-

Almen- Lufthavn 2)

Arcalanvendelse flyveplads Flyvesta-

1) tion 3)
Boligomrider og sipjfplsomme
bygninger til offentlige formdl 45dD 4) 55 dB
(skoler, hospitaler, plejehjem o.1.)
Spredt bebyggelse 1 det dbne land 50 dB 60 dB 5)
Liberale erhverv (hoteller, kon- 60 dB 60 dB
torer o.1.)
Rekreative omrader med over-
naming (sommerhuse, kolonihaver, 45 dB 50 dB
campingpladser o.1.)
Andre rc}tmatim omrider uden 50 dB 55 dB
overnatning

Tabel 4.1

skrevet i kapitel 8).

Vejledende grenseverdier for stpjbelastning udendprs fra
startende og landende fly, beregnet efter DENL-metoden (be-

Uddrag af [1].
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I boligomrider og rekreative omrider med overnatning er mak-
simalvardien iser al betydning, Maksimalvardien af det A-
vagplede lydirykniveau bgr for starter og landinger om natten
(kl. 22-07) tilstrezbes ikke at overstige 70 dB for almenflyve-
pladser og 80 dB for lufthavne og flyvestationer. For Kgben-
havns Lufthavn i Kastrup tilstrabes det, al det A-vegtede
lydrykniveau, ifplge bemarkningerne til udbygningsioven
(1980), ikke overstiger 85 dB mélt 1 de nermestliggende boli-
gomrader i tidsrummet k1. 23-06. For taxikersel i forbindelse
med start og landing skal man for almenflyvepladser, lufthavne
og flyvestationer tilstrebe, at maksimalverdien ikke overstiger
70 dB(A) om natten i boligomrider og rekreative omrider med
overnatning,.

Uddrag af [1].

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019
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2. Fremgangsmade

Udgangspunktet for beregningerne er forudsastningsnotatet udarbejdet af
Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse (bilag 2). Forudsaetningsnotatets op-
lysninger er bearbejdet af Sweco Danmark A/S i henhold til [1], sa de kan
indtastes i beregningsprogrammet. Der er foretaget en raekke antagelser, for-
tolkninger og forenklinger, som er beskrevet i det falgende. Beregningerne er
foretaget med beregningsprogrammet Integrated Noise Model (INM), version
7.0d (udviklet for USA's Federal Aviation Administration, Office of Environ-
ment and Energy) [2].

2.1 FAndringer i forhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen
nr.5 1994

Udvzelgelsen af de tre maneder, der skal indga i beregningerne, baseres ikke
pa det samlede operationsantal pr. maned som anvist i [1], men pa Forsvars-
ministeriets Ejendomsstyrelsens overslagsberegninger af TDENL-vaerdien pr.
maned af operationer med jagerfly. Jagerfly er vaesentlig mere stgjende end
de mindst stgjende fly. Den anvendte udveelgelsesmetode sikrer, at grundla-
get for beregningerne er netop de tre maneder, hvor der c:-ptraader den sterste
stgjbelastning af omgivelserne.

Der anvendes i [2] den p.t. gaengse algoritme for beregning af lateral udbre-
delsesdaampning SAE-AIR 5662 [3]. Da [1] blev udarbejdet, anvendtes be-
regningsalgoritmen i SAE-AIR 1751 [4]. SAE-AIR 5662 har officielt erstattet
SAE-AIR 1751. Anvendelsen af SAE-AIR 5662 i stedet for SAE-AIR 1751 giver
alt andet lige en storre stgjbelastning.

I [1] angives, at st@jens maksimalvaerdi Lamax,nat Skal beregnes med den mest
stgjende flytype, der felger de nominelle flyveveje. Dette vil i de aktuelle be-
regninger, hvor jagerfly giver de hgjeste maksimalniveauer, ikke give et ret-
visende billede af den faktiske, mulige maksimale stgjbelastning. Beregnin-
gerne af stgjens maksimalvaerdi er derfor efter aftale med Forsvaret gennem-
fort med beflyvning med alle fly- og helikoptertyper pa et stort antal flyveveje
jeevnt fordelt indenfor de flyvesektorer, der er angivet i forudsaetningsnotatet
(bilag 2). Der er ogsa forudsat anvendelse af flere forskellige flyveprofiler for
jagerfly (f.eks. starter med og uden efterbraender).

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 9
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3. Beregningsforudsaetninger

3.1 Trafikkens fordeling pa trafikkategorier og flytyper

Det samlede antal operationer pr. ar, fordelt pa trafikkategorier og i et vist
omfang flytyper, er angivet i bilag 2, afsnit 2.4, Tabel 2.4 - Tabel 2.7, for
henholdsvis scenarie 1A (F-16), 1B (F-16), 2A (F-35) og 2B (F-35).

For trafikkategorien AF er der angivet operationer betegnet "Dansk” og "MIL
jet”. Disse operationer forudseettes udfert med flytypen CL-604 Challenger,
der beregnes med INM-flytypen CL601 (Challenger 601).

Den i trafikkategorien AF angivne flytype T-17 (militeert skolefly) er ikke defi-
neret i [2]. Som substitut anvendes INM-flytypen CNA172 (Cessna 172).

For trafikkategorien AF er der angivet operationer betegnet "Dansk” og "CIV
jet”. Pa grundlag af en gennemgang af beflyvningsstatistikken for de seneste
ar, er der udvalgt INM-flytypen COMIET til at repraesentere disse operationer.
COMIET svarer til et aldre og kraftigt stejende "business jet”, og kan stej-
maessigt betragtes som "worst case”.

For traflkkategorlen AF er der angivet operationer betegnet “Dansk” og "CIV
prop”. Pa grundlag af en gennemgang af beflyvningsstatistikken for de sene-
ste ar, er der udvalgt INM-flytypen CNA172 (Cessna 172) til at repraesentere
disse ::-peratloner Cessna 172 er det mindst stgjende fly defineret i INM. Ho-
vedparten af de registrerede operationer er foretaget med meget sma propel-
fly.

For trafikkategorien UA er der angivet et mindre antal operationer uden spe-
cifikation af flytyperne. Disse forudsaettes fordelt pa flytyper som trafikkate-
gorien AF, hvorefter de to kategorier AF og UA beregningsmaessigt slas sam-
men til én kategori (AF+UA).

Helikoptertypen EH-101 er ikke defineret i INM. EH-101 repraesenteres i be-
regningerne af Sikorsky S-65, der er en noget stgrre og tungere helikopter-
type. Stejemissionen er reduceret med 2 dB. Alle gvrige data er uaandrede.

For trafikkategorien HE er der angivet et mindre antal operationer uden spe-
cifikation af helikoptertypen, Pa grundlag af en gennemgang af beflyvnings-
statistikken for de seneste ar, er der udvalgt to helikoptertyper til at reprae-
sentere disse operationer. DISSE er de INM-definerede helikoptertyper R22
(Robinson 22) og SA355F (Aerospatiale SA-355F m.fl.).

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 10
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For trafikkategorien UH er der angivet et lille antal operationer uden specifi-
kation af helikoptertypen. Disse operationer forudsaettes fordelt pa helikop-
tertyper pa samme made som i kategorien HE, hvorefter de to kategorier HE
og UH beregningsmaessigt slas sammen til én kateg-:-rl (HE+UH).

Tabel 3.1: Flytyper

Flytype-
Frosik- ::'rt?vl:;eti betagnelse :Irr::::ti Bemaerkninger
Satagorn hilg 2 Siyamndf § beregninger ?
9 beregninger gning
NPD-data fra INM-flytypen
JA, U F-16 Fi16-D Modificeret F16PWO, flyveprofiler base-
ret pa simulatorflyvninger
NPD-data fra leverandgren,
JA, U F-35 F35-D Nydefineret flyveprofiler baseret pa si-
mulatorflyvninger
NPD-data fra INM-flytypen
TORNAD. Flyveprofiler ju-
ul Tornado TOR-D Modificeret starei til den akticile be-
flyvning. z
U3 Eurofighter EUF-D Nydéfinaree | BESSTELPA leverandgroplys-
ninger
TR, UT C1301, C-130 | HER-D Standard INM-flytypen C-130E
uT C-160 = (Standard) Substitueres af HER-D
uTt KC-135 135-D Standard INM-flytypen KC-135
' i _ ' CL-604 Challenger
AF, UA MIL jet CLe01 Standard INM-flytypen CL601
MIL prop Substitueres af INM-flytypen
_ AF, UA (T-17) CNA172 Standard Cessna 172
AF, UA CIV jet COMIET Standard INM-flytypen Business jet
AF, UA CIV prop CNA172 Standard INM-flytypen Cessna 172
. . Baseret pa
HE, UH EH-101 EH-101 Modificeret INM-helikoptertypen S-65
INM-helikoptertypen
HE, UH Andre AS355F Standard Aerospatiale AS-355F
HE, UH Andre R22 Standard INM-helikoptertypen
; Robinson 22

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 11
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3.2 Trafikkens fordeling pa maneder

Den anvendte procentmaessige fordeling af operationstallene pa arets mane-
der er angivet i bilag 2, afsnit 2.5.

For alle kategorier undtagen kategorien U] (Udenlandske jagerfly) anvendes
fordelingen angivet i bilag 2, Tabel 2.8.

For kategorien U] (Udenlandske jagerfly) anvendes fordelingen angivet i bilag
2, Tabel 2.9.

Fordelingerne anvendes i alle scenarier. De tre maneder, der laegges til grund
for beregningerne, er marts, april og november.

3.3 Trafikkens fordeling pa ugedage

Ved stgjberegninger efter [1] skal der tillaegges szerskilte korrektioner t|| Stﬂ]-
bidraget fra operationer pa lgrdage og sﬂndage safremt der er tale om "saer-
lige flyaktiviteter”. "Seerlige flyaktiviteter” omfatter: Faldskaermsflyvning, vi-
suelle landingsevelser i forbindelse med skoleflyvning, flyvning med ultralette
fly, kunstflyvning og rundflyvning.

Der er i bilag 2 ikke anfgrt operationer som kategoriseres som “saerlige flyak-
tiviteter”, hvorfor der ikke er taget hensyn til flyoperationernes fordeling pa
ugedage Skulle et mindre antal operationer alligevel blive betragtet som
"szerlige flyaktiviteter”, har det i praksis ingen indflydelse pa den samlede
stgjbelastning”.

3.4 Trafikkens fordeling pa degnet

Den procentmaessige fordeling af trafikken pa dag (kl. 07-19), aften (kl. 19-
22) og nat (kl. 22-07) er angivet i bilag 2, afsnit 2.6, Tabel 2.10, for trafikka-
tegorierne TR, HE, AF, UT, UH og UA.

For kategorien JA (Danske jagerfly) er der i bilag 2, afsnit 2.6, Tabel 2.11 -
Tabel 2.14, anfort detaljerede fordelinger af operatlonerne pa maned dag/af-
ten/nat, operatmnstype og flyveprofiler.

For kategorien U] (Udenlandske jagerfly) er det i bilag 2, afsnit 2.6, Tabel
2.15, anfert, at alle operationer foretages i dagperioden kl. 07-19.

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 12
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3.5 Trafikkens fordeling pa baner

Den procentmaessige fordeling af trafikken pa baner og helikopterlandings-
pladser er angivet i bilag 2, afsnit 3.2, Tabel 3.3 og Tabel 3.4.

Pa Flyvestation Skrydstrup er der etableret en hovedbane (Bane 28R-10L) og
en parallelbane (Bane 28L-10R). Hovedbanen er den primaere start- og lan-
dingsbane. Parallelbanen anvendes, nar hovedbanen ikke er operativ eller i
ngdstilfaelde. De to baner ligger relativt teet og kan i stejmaessige henseende
opfattes som én bane. I beregningerne forudsaettes kun hovedbanen anvendt.

Helikopterlandingspladserne ORP NE og D34 er beliggende i ca. 350 meters
afstand. Dette, sammen med den beskedne andel af operationer pa D34, er
grundlaget for at forudsaette, at alle helikopteroperationer foregar til/fra hell-
kopterlandingsplads ORP NE. For alle starter og landinger med helikoptere
medregnes en taxikersel/-flyvning fra/til D34.

3.6 Flyveveje og flyvesektorer

Flyveveje og flyvesektorer er angivet i bilag 2, afsnit 3.3, bilag 2.5 og bilag
2.6. Visse oplysninger om det danske afvisningsberedskab er klassificerede
TIL TIENESTEBRUG og er placeret i bilag 2, bilag 2.6, der ikke er offentligt
tilgeengeligt.

Flyveveje er i beregningsmodellen defineret som bade en enkelt flyvevej for
beregning af stgjens maksimalvaerdi, jf. [1], og med fordeling pa subtracks
for beregning af Loen.

For VFR-landinger (IP-BREAK) med danske jagerfly er der defineret 4 flyve-
veje (VFR-1, VFR-2, VFR-3 og VFR-4), der kun adskiller sig ved sterrelsen af
den sidste 'slgjfe’ inden landing.

Flyvesektorerne er som udgangspunkt defineret med en flyvevej (track) pr.
12 grader, svarende til op til 30 flyveveje fordelt kompasset rundt. Disse fly-
veveje er justeret til at passe indenfor afgraensningerne af flyvesektorerne.
Inden for hver flyvesektor er operationerne fordelt ligeligt pa de relevante
flyveveje. Operationerne pa hver flyvevej er yderligere ligeligt fordelt pa 5
del-flyveveje (subtracks). Denne fordeling anvendes bade under beregning af
LDEN ﬂg Ef Lﬁ.max,nat-

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 13
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Flyvesektorerne for starter med jagerfly og andre flytyper er sammenfal-
dende:

10L-NORD = A(10L),
10L-@ST = B(10L),
10L-SYD = C(10L),
28R-NORD = A(28R),
28R-VEST = B(28R),
28R-SYD = C(28R).

Helikopteroperationerne er som udgangspunkt fordelt ligeligt kompasset
rundt pa 30 startflyveveje og 30 landingsflyveveje. Flyvevejene er derefter
justeret, saledes at overflyvning af stgrre boligomrader undgas.

Tabel 3.2: Flyveveje og flyvesektorer.

. Antal Fordeling
Bane ::W:::i:t‘ur ?fta'l INM | subtrack pa Note
L pr. track | subtrack
28R NORD og A Start 12 5 jeevn
28R VEST og B Start 5 5 jeevn
28R SYD og C Start 12 5 jeevn
NORD, FRA LA
28R i o b Start 3 5 jeevn 1
10L NORD og A Start 10 5 jaevn
10L BST og B Start 6 5 jeevn
10L SYD og C Start 13 5 jeevn
NORD, FRA LA :
10L (Kun Tornado) Start 3 5 | Jzevn 1
ORP NE | (Alle retninger) Start 30 0 = 1
28R IFR/STRAIGHT IN Landing 1 9 Egﬂ“a'fﬂr'
28R VFR/IP-BREAK Landing 4 9 Eglr{"a'f“r'
28R D Landing 10 5 jeevn
28R E Landing 19 5 jeevn
E, TIL LA _ _
28R (Kun Tornado) Landing 3 5 jevn 1
10L IFR/STRAIGHT IN Landing 1 9 Egﬂ“a'fﬂr'
10L VFR/IP-BREAK Landing 4 9 Eglr{"a'f“r'
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10L D Landing 13 jevn
10L E Landing 15 jevn
E, TIL LA
10L (Kun Tornado) Landing 3 jeavn
ORP NE | (Alle retninger) Landing 30 -
S8R CLOSED Touch and 1 normalfor-
Go delt
Touch and normalfor-
28R RADAR Go 1 delt
Simulated normalfor-
28R e Flame Qut 1 delt
10L CLOSED lang / Touch and 1 normalfor-
CLOSED kort Go delt
Touch and normalfor-
10L RADAR Go 1 delt
Simulated normalfor-
. SFO Flame Out 1 delt

Mote 1. Se grafisk visning 1 bilag 2.5.

Afvisningsberedskabets flyveje er ikke angivet i Tabel 3.2.

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019
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3.7 Trafikkens fordeling pa flyveveje og flyvesektorer

Den procentmaessige fordeling af trafikken pa flyveveje og flyvesektorer er
angivet i bilag 2, afsnit 3.3, Tabel 3.5 - Tabel 3.10. Visse oplysninger om
trafikkens fc:-rdellng pa ﬂwevEJe og flyvesektor for det danske afvisningsbe-
redskab er klassificerede TIL TIENESTEBRUG og er placeret i bilag 2, bilag
2.7, der ikke er offentligt tilgeengeligt.

For VFR-landinger (IP-BREAK) med danske jagerfly er det forudsat, at alle
landinger foretages med enten 2 fly eller 4 fly umiddelbart efter hinanden
Operationerne er fordelt saledes:

Flyvevej VFR-1: 5/14 (36 %)
Flyvevej VFR-2: 5/14 (36 %)
Flyvevej VFR-3: 2/14 (14 %)
Flyvevej VFR-4: 2/14 (14 %)

3.8 Trafikkens fordeling pa taxiveje

Bidraget fra taxiende fly til den samlede stejbelastning er ubetydeligt. For hver
start eller landing medregnes en taxikersel til/fra en standplads. Der er defi-
neret 7 generelle standpladser, der hver repraesenterer et antal standpladser
til ét fly eller én helikopter.

Der er foretaget en raekke forsimplinger i beregningsforudsaetningerne for ta-
xikgrsel i forhold til angivelserne i bilag 2, afsnit 3.4., bilag 2.8:

e Udenlandske F-35 anvender taxiveje til/fra F-35 garageanlagget.

e Al taxi med helikoptere foretages mellem helipad ORP NE og hangar
D34.

e Der er ikke angivet taxiveje for danske militeere jetfly i bilag 2 (CL-604
Challenger). Bidraget herfra indgar ikke i beregningerne og vurderes
at vaere ubetydeligt i forhold til den samlede stgjbelastning.

e Udenlandske transport- og tankfly felger taxiveje som danske trans-
portfly.

e Al taxi med fly fra standpladser til starter forudszettes at slutte ved
baneenderne.
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« For den almindelige traeningsflyvning med danske jagerfly er der for
hver taxi til start tilfgjet et Runup af 5 minutters varighed i naerheden
af den aktuelle baneende. Dette repraesenterer den typiske 'ka’, nar
der starter mange fly i samme pas. Motorindstillingen under Runup er
Idle.

3.9 Flyveprofiler

For danske F-16 og F-35 jagerfly er flyveprofilerne for starter, sma landings-
runder (CLOSED) og Simulated Flame Out (SFO) defineret ud fra simulator-
flyvninger med danske piloter. For starter er der defineret 4 flyveprofiler for
hver flytype. Data fra F-16 simulatorflyvningerne er registeret pr. ca. 5 se-
kunder, og for afstandsangivelsernes vedkommende i et format, der ikke
umiddelbart kan omsaettes til INM-flyveprofiler. Data fra F-35 simulatorflyv-
ningerne er registreret pr. 1 sekund og er mere detaljerede og velegnede til
omsaetning til INM-flyveprofiler. Disse oplysninger er klassificerede TIL
TIENESTEBRUG og er ikke offentligt tilgaengelige.

Definitionerne af landingsprofiler for de danske jagerfly er foretaget efter For-
svarets beskrivelser af de procedurer, der anvendes pa Flyvestation Skryds-
trup i dag.

Udenlandske F-16 og F-35 jagerfly er forudsat at anvende de samme flyve-
profiler som de danske F-16 og F-35 jagerfly.

Jagerflyet Eurofighter er ikke defineret i [2]. Stejdata og flyveprofiler for Eu-
rofighter er manuelt defineret i INM i forbindelse med denne beregningsop-
gave. Flyveprofiler for Eurofighter er modtaget fra leveranderen i forbindelse
med typevalget i 2014.

For det udenlandske Tornado jagerfly er de flyveprofiler, der er defineret i [2],
blevet brugt som grundlag for at definere de i beregningerne anvendte flyve-
profiler, der afspejler den made som Tornado jagerfly beflyver Flyvestation
Skrydstrup.
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4. Beregninger

4.1 Opsetning i INM

Placering og orientering af Flyvestation Skrydstrups baner fremgar af bilag 2.
Der regnes kun med beflyvning af bane 10L og 28R.

Hele omradet pa og omkring Flyvestation Skrydstrup er forudsat beliggende i
140 fods hgjde over havet.

Grundlaget for beregning af st@jkonturer for Loen, Lamaxnat 00 Lamaxnattaxi €F

'Grid"-beregninger i et kvadratisk net af beregningspunkter med 100 meters
afstand (328 fod).

Herudover er der foretaget punktberegninger i ca. 300 beregningspunkter,
der repraesenterer boliger i det abne land, boligomrader og rekreative omra-
der. Beregningspunkterne er placeret 1, 5 m (5 fod) over terraen. Adresse,
placering (lzengde- og breddegrad), INM-identifikation m.m. fremgar af bﬂag
4 og 6.

4.2 TSEL og TDENL

Fastlzeggelse af TSEL og TDENL er foretaget efter [1]. Alle de anvendte TSEL-
vaardier er beregnet i forbindelse med udarbejdelse af denne rapport, og der
anvendes ikke tabelvaerdier. Beregninger af TSEL for de anvendte fly- og he-
likoptertyper er foretaget med de aktuelle flyveprofiler. Da der i praksis ved
registrering af starter og landinger nappe vil blive skelnet mellem forskellige
flyveprofiler, er der beregnet en reekke vaegtede gennemsnitsvaerdier for
TSEL. Anvendelsen af disse giver i de definerede scenarier indenfor +0,1 dB
den samme TDENL-vaerdi som de detaljerede beregninger.

TSEL for landingsrunder og Simulated Flame Out lader sig ikke umiddelbart
beregne efter forskrifterne i [1]. TSEL for disse operationstyper er estimeret
ud fra TSEL-beregninger for almindelige starter og landinger.
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Tabel 4.1: TSEL-v=rdier.

Flytype Flyveprofil ‘::-::!I- MNote
F-16 Start, M350 og landingsrunder 1811
F-16 Start, AM300.350 185,0
F-16 Start, AM300.500 184 9
F-16 Start, A500 1852
F-16 Start, veegtet gennemsnit 1845
F-16 Landing, STRAIGHT IN/IFR 162,0
F-16 Landing, IP-BREAK/VFR og landingsrunder 161,5 1,2
F-16 Landing, veegtet gennemsnit 1618
F-16 Start + landing, veegtet gennemsnit 184,5
F-16 Landingsrunder {CLOSED, RADAR) 181,0 3
F-16 SFO 1840 3
F-35 Start, M350 og landingsrunder 187,5
F-35 Start, AM300,350 1893
F-35 Start, AM300.500 189,7
F-35 Start, AS00 190,1
F-35 Start, veegtet gennemsnit 1891
F-35 Landing, STRAIGHT IN/IFR 169,2
F-35 Landing, IP-BREAK/VFR og landingsrunder 166,9 1,2
F-35 Landing, ve=gtet gennemsnit 168,5
F-35 Start + landing, vasgtet gennemsnit 1891
F-35 Landingsrunder (CLOSED, RADAR) 187,5 3
F-35 SFO 190,5 3
Eurofighter Start, MIL-MOD 182,8
Eurofighter Landing, IFR 168,5
Eurofighter Landing, VFR 167,8
Eurofighter Landing, veegtet gennemsnit 168,2
Eurofighter Start + landing, veegtet gennemsnit 182,9
Tornado Start (udflywning fra LA landingsrunder) 185,5
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Tornado Landing (indflyvning til LA landingsrunder) 1634
Tornado LA landingsrunde (start + landing) 185,5
C-1301 Hercules Start 163,9
C-130] Hercules Landing 161,3
C-130] Hercules Start + landing 165,8
CL-604 Challenger Start 156,8
CL-604 Challenger Landing 151,0
CL-604 Challenger Start + landing 157,8
Cessna 172 og T-17 Start 151,0
Cessna 172 og T-17 Landing 1397
Cessna 172 og T-17 Start + landing 151,3
Civil jet Start 174,0
Civil jet Landing 156,3
Civil jet Start + landing 1741
EH-101 Start 1627
EH-101 Landing 163,3
EH-101 Start + landing 166,0
SA355F Start 1554
SA355F Landing 156,3
SA355F Start + landing 158,9
R-22 Start 1519
R-22 Landing 1529
R-22 Start + landing 1554

MNote 1: Forskellen mellem de 4 VFR-flyveveje er maksimalt 0,1 dB.
MNote 2: Landinger i landingsrunder vurderes at svare til VFR-landinger.
MNote 3: Estimeret ud fra start uden efterbraznder og VFR-landing.

731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019
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5. Beregningsresultater

5.1 Stgjbelastning Loen

Kort med stgjkonturer for stgjbelastningen Loew i de fire scenarier er vist i bilag
3 (50, 55, 60, 65, 70 og 75 dB). I alle scenarier er bidraget fra danske jagerfly
dominerende i forhold til den samlede stgjbelastning.

En liste med stgjbelastningen ved de mest stojbelastede boliger i det abne
land er vist i bilag 4. Alle boliger med Lsen > 60 dB er med pa listen.

Antallet af boliger i henholdsvis boligomrader og i det abne land med stgjbe-
lastning indenfor 5 dB intervaller i de fire scenarier er anfert i tabel 5.1.

Optzellingerne er udfert i et GIS® program og er baseret pa de beregnede
stogjkonturer og adressepunktsoplysninger for boliger og andre stgjfelsomme
bygninger, jf. oplysninger fra Bygnings- og Eoligregistret (BBR). De anvendte
anvendelseskoder er i mtervallet 110-190. Opdelingen “abent land” og "bolig-
omrader” er foretaget pa baggrund af de vedtagne kommuneplanrammer,
hvor alle boliger beliggende uden for et planomrade betragtes som vaerende
beliggende i det abne land, dog med undtagelse af planomrade “landomrade”.

Tabel 5.1: Loen optaelling i 5 dB intervaller

3 3 - Spredt bebyggelse i
Boliger i boligomrader det dbia Tand
Interval ]
Kol [dH] Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie
1A 1B 2A 2B 1A 1B 2A 2B
(F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35) | (F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35)
30-55 1706% 1738*% 3956* 5017%* 419% | 465% 624* 738%
35-60 92 138 517 728 165% 189% 264%* 303*
60-65 - - 45 90 35 37 41 57
65-70 = - - = 8 10 13 14
70-75 = = - = 2 2 2 5]
75-80 - - - - - - - -
En * markerer at intervallet ligger under den vejledende st@jgraense.
3 Geografisk Informations System
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5.2 Stgjens maksimalvaerdi for startende og landende fly
om natten Lamax,nat

Kort med stgjkonturer for stgjens maksimalvaerdi i natperioden Lamax,nat €r Vist
i bilag 5 (80, 85, 90, 100, 105 og 110 dB). Stpjkonturerne med de stgrste
afstande fra flyvestationen kan betragtes som "worst case”, idet maksimal-
vaerdien er beregnet under forudszetning af, at der sker overflyvning jeevnt
fordelt inden for hele den aktuelle sektor. Dette er naeppe tilfaldet i praksis,
og der vil vaere omrader, hvor den beregnede maksimalvaerdi aldrig eller me-
get sjeeldent forekommer.

Som supplement til beregningerne af Lamax,nat €r der udfert beregninger af
stojkonturer for Lamax for 1 operation alene med F-16 og F-35 for de enkelte
flyveprofiler i midten af de forskellige flyvesektorer og -veje og fremgar af
tillaeg A. Disse beregninger er ikke omfattet af den akkrediterede prevning.
Stejkonturerne og en forklarende tekst findes i tillaeg A.

En liste med boligomrader og rekreative omrader med overnatning med en
stgjbelastning storre end Lamaxnat = 80 dB er vist i bilag 6. Omraderne er
udvalgt ud fra de vedtagne kc:-rnmunepianramrner En del af omraderne er
sma og i kategorien "Blandet bolig og erhverv”, og omfatter derfor muligvis
ganske fa boliger. Opteellingerne i tabel 5.2 er foretaget pa samme made som
for tabel 5.1.

Tabel 5.2: Lamax,nat optaelling i 5 dB intervaller

. . " Spredt bebyggelse i
S Boliger i boligomréader dat Abue fand®
anax.nat Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie Scenarie | Scenarie | Scenarie
[dB] 1A 1B 2A 2B 1A 1B 2A 2B
(F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35) | (F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35)
80-85 5926 17006 8299 8257 1650 1685 1892 1821
85-90 1372 1425 1821 2759 719 787 1015 889
90-95 609 1186 446 1431 333 439 253 299
95-100 417 477 44 248 283 355 49 171
100-105 36 39 - 18 141 139 16 86
105-110 - = - - 14 14 9 11
110-115 = - - = 1 1 10 i0
=115 = - - - - = - -

1! Der er i [1] ikke angivet nogen anbefalet maksimalvaardi for spredt bebyggelse | det abne

land.
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5.3 Stgjens maksimalvaerdi for taxikegrsel i forbindelse
med start og landing om natten Lamax,nattaxi

Kort med stﬂ]konturer for stajens maksimalvaerdi fra taxiende fly i natperio-
den Lamax,nat, axi = 70 dB er vist i bilag 7. Der er ingen boligomrader eller re-
kreative omrader med overnatning, der belastes med Lamax,nat;taxi > 70 dB.

5.4 TDENL

I tabel 5.3 er angivet den beregnede TDENL-vaerdi for de 3 maneder, der
indgar i beregningerne af Loen. Dette er suppleret med det beregnede bl-::lrag
fra operationer med de danske jagerfly alene.

Tabel 5.3: TDENL for 3 maneder

sitaanri Scenarie | Scenarie 1B Scenarie Scenarie
€g 1A (F-16) (F-16) 2A (F-35) 2B (F-35) |

Alle kategorier tilsammen 150,9 dB 151,3 dB 154,9 dB 1554 dB

Kun kategorien JA 150,9 dB 151,3 dB 154,9 dB 155,3 dB
(danske jagerfly) (98,2 %) (99,1 %) (99,6 %) (98,0 %) |
731 Flyvestation Skrydstrup — Beregning af flystejbelastning, april 2019 23



3, FORSUARSMINISTERIET
‘E) EJENDOMSSTYRELSEN

6. Usikkerhed

Prevningsgrundlaget [1] og beregningsprogrammet [2] angiver ingen bereg-
ningsusikkerhed eller anvisninger pa, hvorledes beregningsusikkerheden skal
fastlaagges.

Det vurderes, at selve beregningerne - ud fra de givne forudszetninger i bilag
2 - er behzeftet med folgende usikkerheder:

Loen: £3 dB

Lamax,nat - £ 4 dB

For Lamaxnat €F det ikke givet, at der sker overflyvning af hele omradet (alle
tracks og subtracks) indenfor de beregnede stgjkonturer indenfor de 3 mane-

der, der indgar i beregningerne. Den negative del af usikkerhedsintervallet
kan derfor vaere storre.

LArna;u:,nat,taxi :+ 4dB
TDENL: £ 2 dB

Usikkerheden pa det opgjorte antal af boliger i 5 dB intervaller vurderes at
vaere nogle fa procent ud fra beliggenheden af de beregnede stgjkonturer.
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7. Konklusion

Der er beregnet stgjbelastning af stgjindikatorerne Loen, Lamax,nat 09 Lamax,nat,taxi
i henhold til Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5 1994 "Stgj fra flyvepladser” for
4 scenarier for beflyvningen af Flystation Skrydstrup.

Beregningerne viser overskridelser af de vejledende stgjgraenser for Loen i alle
scenarier. Overskridelserne er op til 7 dB for boliger i boligomrader og op til
13 dB ved spredt bebyggelse i det abne land.

Der er i alle scenarier beregnet maksimalvaerdier af Lamax,nat, SOm overskrider
den tilstraebte maksimale vaerdi pa 80 dB gasldende for boligomrader og re-
kreative omrader med overnatning. Overskridelserne er op til 21 dB i bolig-
omrader og op til 4 dB i rekreative omrader med overnatning (sommerhus-
omrader).

Stejbelastningen fra taxiende fly i natperioden Lamaxnat,rexi OVerstiger i ingen af
scenarierne den tilstraebte maksimale vaerdi pa 70 dB gaeldende for boligom-
rader og rekreative omrader med overnatning.

Tabel 7.1: Sammenfatning af resultater

Scena- Scena- Scena- _T'."'ICEHB‘ |

je e rie rie rie rie
Stojindikator 1A 1B 2A 2B
(F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35) |
Storste Loen | boligomrader m.m. '
(Vejl. stpjgraense 55 dB) B37dn 37,48 61.dB 8248
Starste overskridelse af den vejl. stajgraanse > dB > dB 6 dB 7 dB

for Loen | boligomrader m.m.

Storste Loen ved spredt bebyggelse i det abne
land (Vejl. stgjgraense 60 dB)

Storste overskridelse af den vejl. stejgraense

72 dB 72 dB 72 dB 73 dB

12 dB 12 dB 12 dB 13 dB

Storste L.D.m.ax nat | boligomrader m.m.
(Tilstraebt max. 80 dB)

Sterste overskridelse af den tilstreebte max.
Laman,nat | bullgnmrader m.m.

Storste Lamax,nat ved spredt bebyggelse | det
abne land (Ingen grzense)

Stgrste Lamax,natt=w | boligomrader m.m.
(Tilstraebt max. 70 dB)

Sterste overskridelse af den tilstraebte max.
Lamax;nat taw | bDlIgDmrader m.m.

101 dB 101 dB 99 dB 101 dB

21 dB 21 dB 19 dB 21 dB

110 dB 110 dB 114 dB 114 dB

64 dB 64 dB 63 dB 63 dB
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8. Referencer

[1] Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5 1994 "Stgj fra flyvepladser”, inkl.
bilag og senere tillaeg.

[2] Beregningsprogrammet "Integrated Noise Model (INM)”, version 7.0d,
Federal Aviation Agency (FAA), USA.

[3] Society of Automative Engineers (SAE, Aerospace Information Report
(AIR) 5662: "Method for Predicting Lateral Attenuation of Airplane
Noise”, juli 2012,

[4] Society of Automative Engineers (SAE, Aerospace Information Report

(AIR) 1751: "Prediction Method for Lateral Attenuation of Airplane
Noise during Take-Off and Landing”, marts 1991.

(Dette markerer afslutningen af rapportens hoveddel.)
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Resumeé

Der er beregnet stejbelastning af stejindikatorermne Loen, Lamacnst 00 Lamsx natiss | henhold
til Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5 1994 "Stej fra fiyvepladser” for 4 scenarier for
beflyvningen af Flystation Skrydstrup. Scenarie 1A (F-16) og 1B (F-16) med F-16 som det
danske kampfly og scenarie 2A (F-35) og 2B (F-35) med F-35 som det danske kampfly.
Beregningerne er foretaget med beregningsprogrammet Integrated Noise Model {INM),
version 7.0d.

Beregningerne viser overskridelser af de vejledende stejgraenser for Loen i alle scenarier.
Owverskridelserne er op til 7 dB for boliger i boligomrader og op til 13 dB ved spredt
bebyggelse i det &bne land.

Der er i alle scenarier beregnet maksimalvaerdier af Lamaxnat, 50m overskrider den
tilstraebte maksimale vaerdi pa 80 dB gesldende for boligomrader og rekreative omrader
med ovemnatning. Overskridelserne er op til 21 dB i boligomraderogop til 4 dB i
rekreative omrader med overnatning {sommerhusomrader).

Stejbelastningen fra taxiende fly i natperioden Lamax natt=x OVerstiger i ingen af scenarierne

den tilstrazbte maksimale vaerdi pa 70 dB gasldende for boligomrader og rekreative
omrader med overnatning.

Sammenfatning af resultater

Scenarie | Scenarie | Scenarie | Scenarie

Stejindikator 1A 1B 2A 2B
(F-16) | (F-16) | (F-35) | (F-35)

Sterste Loen | boligomrader m.m.

(Vejledende stejgraense 55 dB) Bow |9 Bldn | B24B

Sterste overskridelse af den vejledende 2 dB 2 dB 6 dB 7 dB

stejgraense for Loen i boligomrader m.m.
Starste Loen ved spredt bebyggelse i det abne

land (Vejledende stejgraense 60 dB) 72dB | 72dB | 72dB | 73dB
Starste overskridelse af den vejl. stejgrasnse

for Loz ved spredi bebyggelse i det 3bne land 1248 | 12dB, | 12d8 | 1348

Starste Lamsxna | boligomrader m.m.
' (Tilstraebt maksimalt 80 dB) & 101dB | 101dB | 99dB | 101 dB
Starste overskridelse af den filstresbte 21 dB 21 dB 19 dB 21 dB

maksimalveerdi af Lamaxnat | boligomrader m.m.
Sterste Lamaxnat ved spredt bebyggelse i det
abne land (Ingen areense) 110dB | 110dB | 114dB | 114 dB

Sterste Lamswnatiza | boligomrader m.m.
(Tilstraebt maksimalt 70 dB) Cioll: ) GG | (fakbil:, | 1BdadB

Sterste overskridelse af den tilstresbte
maksimale Lamaxnstma | boligomrader m.m.

Rapporien er efter aftale med Forsvarsministeriets Ejendomsstyrelse udarbejdet i dennes
layout.
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1. Indledning

Dette notat omhandler de oplysninger og forudsatninger, der anvendes som
grundlag for beregning af flystejbelastningen omkring Flyvestation Skryds-
trup i henhold til Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994 med bilag [1] og
[2]. Oplysningerne omfatter:

« Forudsaetninger vedrgrende trafikale forhold, herunder beregningssi-
tuationen for eksisterende og fremtidig trafik, antal flyoperationer
fordelt pa en raekke trafikkategorier, trafikkens ars- og degnfordeling,
samt trafikkens fordeling pa forskellige flytyper.

« Forudsaetninger vedrgrende geografisk placering, banekonfiguration
og banebenyttelse, samt beskrivelse af flyve- og taxiveje og trafik-
kens fordeling pa disse.

» Forudsaetninger vedrgrende stgjdata.

« Beskrivelse af flyveprofiler (procedurer for flyoperationer med forskel-
lige flytyper).

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj
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2. Trafikale forudsastninger

Nedenstaen-:le forudsatninger omfatter trafikale forhold, som har indflydelse
pa beregningen af stgjbelastningen.

2.1 Beregningssituation

Der foretages stgjberegninger for felgende beregningssituationer (scenari-
er):

» Scenarie 1A (F-16): Forventet trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16
er jagerflykapacitet. Trafikken i ar 2020 anvendes | stﬂ]beregnlnger-
ne, som felger Vejledning fra Miljestyrelsen [1] uden stgjundtaget
ﬂwninger.

» Scenarie 1B (F-16): Forventet trafik i perioden 2020-2022, hvor F-16
er jagerflykapacitet. Trafikken i ar 2020 anvendes i stﬂ]beregnlnger-
ne, som felger Vejledning fra Miljostyrelsen [1] med stgjundtaget
ﬂwninger.

e Scenarie 2A (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-
35 er jagerflykapacitet. Trafikken i ar 2027 anvendes i stgjberegnin-
gerne, som felger Vejledning fra Miljgstyrelsen [1] uden stgjundtaget
flyvninger.

» Scenarie 2B (F-35): Fremtidig trafik i perioden 2025 og frem, hvor F-
35 er jagerflykapacitet. Trafikken i ar 2027 anvendes i stﬂ]beregnln-
gerne, som folger Vejledning fra Miljostyrelsen [1] med stgjundtaget
flyvninger.

I scenarie 1A og 1B anvendes de flyveprofiler, som Forsvaret gnsker at an-
vende fremadrettet med F-16, men som ikke alle anvendes i dag. Der er sa-
ledes udarbejdet ny startﬂwepr-:ufll med efterbraender, der er optimeret i
forhold til stgjbelastningen.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj
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2.2 Antal flyoperationer og trafikkens fordeling pa flyty-
per

Det samlede antal flyoperationer pr. ar er fordelt pa forskellige trafikkatego-
rier. En operation defineres som enten en start med efterfglgende udflyvning
eller indflyvning med efterfolgende landing. Touch and Go (TGO)- og Low
Approach (LA)-operationer tzlles som to operationer, idet der er tale om
bade en indflyvning og en udflyvning, mens Simulated Flame Out (SFO)-
operationer tzelles som 4 operationer?.

Nedenstaende flyvninger kan udelades af stgjberegningerne (ikke godken-
delsespligtige), if. Vejledning fra Miljgstyrelsen [4]:

Ambulanceflyvninger.

Flyvning for Rigspolitichefen.

Eftersegnings- og redningsmissioner?.

Milje- og overvagningsflyvning?2.

Flyvning i forbindelse med suveraenitetshaevdelse2.

Flyvning i forbindelse med humanitzer indsats.

Flyvning i forbindelse med intensive uddannelsesperioder med henblik
pa internationale opgaver (eksempelvis FN-opgaver)2.

Jf. Vejledning fra Miljgstyrelsen, kapitel 1, afsnit 1.1.2., er stgj i forbindelse
med militaere flyevelser ikke gudkendelsespilgtlge pa grund af deres kortva-
rige og midlertidige karakter. @velserne omfatter operationer med jagerfly
fra NATO lande og har en varighed fra enkelte dage til fa uger. Det vil sige,
at flyevelser med andre NATO lande, der forventes afholdt i Danmark, kan
udelades fra stéjberegningerne.

Planlagte, rutinemaessige traeningsflyvninger, som gennemfores pa Flyvesta-
tion Skrydstrup af eller i samarbejde med NATO medlemmer eller partnere,
undtages ikke fra stgjberegningerne.

Flyoperationer i forbindelse med afvisningsberedskabet (AVB) er som ud-
gangspunkt ikke godkendelsespligtige og kan udelades af stgjberegningerne,
safremt de omfatter flyoperationer, der er beskrevet som fritaget, jf. Vejled-
ning fra Miljestyrelsen.

Folgende AVB missioner kan ikke udelades af stgjberegninger:

! Se beskrivelse af flyveprofilen | afsnit 5.

2 Relevant for jagerfly. Efterspgnings- og redningsmissioner samt miljo- og overvagnings-
flyvning gennemfares dog sjzeldent med jagerfly. Disse haendelser er derfor ikke medtaget i
grundlaget for beregningerne.
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« Stotte til gvrige militaere myndigheder.
« Anvendelse af AVB til stotte for traeningsflyvning (Red Air).

Antallet af F-16 og F-35 flyoperationer er beregnet ud fra det samlede antal

flyvetimer pr. ar og den gennemsnitlige laengde af missionen (Average Sor-
tie Duration).

Den gennemsnitlige laengde af missionen (fra startpunktet brake release til
Touch Down punktet) for bade F-16 i dagperioden (kl. 07-19) og F-35 i dag-,
aften- og natperioden er 1 time og 20 minutter, svarende til 1,33 timer.

Den gennemsnitlige la2angde af missionen for F-16 i aften- og natperioden
(kl. 18-07) er 1 time og 40 minutter, svarende til 1,66 timer.

For flyoperationer i forbindelse med afvisningsberedskabet (AVB) er den
gennemsnitlige lzengde af missionen for F-16 og F-35 1 time og 30 minutter,
svarende til 1,50 timer.

Det arlige behov for flyvetimer for bade F-16 og F-35 fra Flyvestation
Skrydstrup i perioden 2020-2028 er angivet i nedenstaende tabeller:

Tabel 2.1: Antal flyvetimer pr. ar for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup i
perioden 2020-2028 der anvendes ved scenarie 1A (F-16) og 2A (F-35)3.

Fly/Ar | 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028

F-16 3750 5750 3750 4000 3250 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 3000 3750 4250 4250

Tabel 2.2: Antal flyvetimer pr. ar for F-16 og F-35 fra Flyvestation Skrydstrup i
perioden 2020-2028 der anvendes ved scenarie 1B (F-16) og 2B (F-35)%.

Fly/Ar 2020 2021 2022 | 2023 2024 2025 2026 | 2027 2028

F-16 6250 6250 62350 4500 3750° 0 0 0 0

F-35 0 0 0 1000 2000 3500 4250 4750 | 4750

3 Antal flyvetimer | forbindelse med afvisningsberedskab (500 flyvetimer), Winter Hide de-
ployering/internationale pvelsesoperationer (500 flyvetimer), og INTOPS (250 flyvetimer) er
ikke medregnet.

% Antal flyvetimer | forbindelse med afvisningsberedskab (500 flyvetimer) er medregnet.
Winter Hide deployering/internationale gvelsesoperationer (500 flyvetimer) og INTOPS (250
flyvetimer) er ikke medregnet.

* Det planlzegges, at F-35 overtager AVE opgaven i lgbet af 2024. Beregningsteknisk er der
lagt 500 flyvetimer til varetagelse af AVB med F-16 i 2024, saledes at alle de F-35 flyveti-
mer, der er til radighed, kan anvendes til gennemfgrelse af F-35 traeningsprogrammer.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj 7
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Antallet af flyoperationer for F-16 og F-35 pr. ar udregnes ved brug af fol-
gende formel:

Flyvetimer pr.ar

Antal flyoperationer = Missionslengde

For bade F-16 og F-35 forudsaettes det, at 25 % af sorties i dagperioden (kI.
07-19) og aftenperioden (kl. 19-22) vil indeholde TGO- og LA-operationer.
Det forudseettes, at udflyvning i forbindelse med TGO- og LA-operationer
ikke foretages med efterbraender.

Det forudseettes, at udenlandske jagerfly ikke gennemfgrer TGO- og LA-
operationer i Danmark - bortset fra Tornado fly i scenario 1A og 1B.

For F-16 er antallet af SFO-operationer sat til 720 operationer i perioden
2020-2022 og 360 operationer i perioden 2023-2024.

For F-35 er antallet af SFO-operationer sat til 360 operationer i perioden
2023-2024 og 720 operationer i perioden 2025 og frem.

Det forudseettes, at udflyvning i forbindelse med SFO-operationer ikke fore-
tages med efterbraander.

Det forudszettes ogsa, at udenlandske jagerfly ikke gennemforer SFO-
operationer i Danmark.

Antallet af flyoperationer for gvrige flytyper baseres pa operationsstatistik i
perioden 2015-2017, som er hentet fra FlyReg-systemet. FlyReg-systemet
anvendes af Forsvarets flyvestationer til at registrere starter og landinger for
de forskellige flytyper, der anvender disse flyvestationer.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj
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2.3 Anvendelse af efterbraander med F-16 og F-35 ved
starter

2.3.1 Anvendelse af efterbraender under udfgrelse af treeningsflyv-
ning

80 % af alle starter med F-16% og F-35 i forbindelse med udfgrelsen af trae-
ningsflyvning vil vaere med efterbraender under anvendelse af den i Tabel
2.3 viste flyveprofil “AM.300.350". Dette baseres pa beregninger for Lamax,
der viser, at anvendelsen af efterbraender frem for Military Power minimerer
stojens maksimalvaerdi ved enden af banen.

De resterende 20 % af starterne i forbindelse med udferelsen af traenings-
flyvning vil vazre med Military Power under anvendelse af den i Tabel 2.3 vi-
ste flyveprofil "M.350".

2.3.2 Anvendelse af efterbraender under aktivering af afvisningsbe-
redskabet

Ved starter i forbindelse med skarpe aktiveringer af afvisningsberedskabet
anvendes altid efterbraender. Jf. NATO planlaegningsgrundlag (SUPPLAN D,
afsnit 1), skal afvisningsberedskabet altid sege at komme i luften og ud tli
operationsomradet sa hurtigt som muligt efter alarmering. De anfgrte bered-
skabstider i planlaegningsgrundlaget er i den forbindelse at betragte som
maksimaltider. Overholdelse af maksimaltiderne forudszetter anvendelse af
maksimal motorkraft i forbindelse med starter, herunder brug af efterbraen-
der.

Siden 2012 har afvisningsberedskabet haft ca. 40 skarpe aktwermger (med
2 fly) arligt. Dette omfang forudszettes viderefort og er saledes uafhaengigt
af flytype og vil derfor ogsa omfatte F-35. Det forudsaettes, at én af disse
aktiveringer anvender den i Tabel 2.3 viste flyveprofil "A. 500. 09", og at de
resterende 39 aktiveringer anvender den i Tabel 2.3 viste flw_.rvepr-::-ﬁl
"AM.300.500".

De skarpe aktiveringer svarer til 120 timers flyvetid ud af de forudsatte 500
timers flyvning med afvisningsberedskabet, der er vurderet stgjundtaget. De
resterende 380 timers flyvning (svarende til ca. 254 sorties eller 508 opera-

® Historisk har anvendelsen af efterbresnder med F-16 taget ud%angspunkt i flyvesikker-
hedsmaessige arsager. Saledes er efterbraender blevet anvendt, nar der anvendes konfigu-
rationer af flyet over en bestemt vaegt og/eller, nar vejrforholdene kraever ekstra motorkraft
ved start - eksempelvis 1 varmere vejr.
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tioner) anvendes eks. til suveranitetshaevdelse. Det forudszettes, at den
Tabel 2.3 viste flyveprofil "AM.300.350" anvendes til disse flyoperationer.

Tabel 2.3: Flyveprofiler for F-16 og F-35 til traeningsflyvninger, afvisnings-
beredskab og suveranitetshavdelse’.

Profilnavn Kommentar

. Flyveprofiler for start uden efterbraander

M.350 vendes efterbraander.

S
Profilen anvendes pa traeningsmissioner, nar der ikke an-

. Flyveprofiler for start med efterbrander

1 o - T o
A.500.09 Profilen anvendes alene pa en mission (med 2 fly) arligt |

forbindelse med skarpe AVB missioner (Alpha Scrambles).
| Profilen anvendes pa de resterende skarpe AVB missioner
| AMR S0 (Alpha Scrambles).
AM.300.350 Profilen anvendes til planlagte AVB missioner (eks. suvera-

nitetshaevdelse) og treeningsmissioner.

7 Se beskrivelse af flyveprofiler i afsnit 5.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj
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2.4 Antal drlige flyoperationer

Det samlede antal flyoperationer pr. ar og deres fordeling pa flytyper og tra-
fikkategorier er angivet i nedenstaende tabeller:

Tabel 2.4: Antal flyoperationer pr. ar pr. trafikkategori for Scenarie 1A (F-16).

Dansk/
Trafik- Beteg- ’ Opr. pr.
. Uden- Flytyper Operationstype
kategori nelse landsk ar
Traeningsoperationer 8.242
Jager-
flyvning JA Dansk F-16 TGO-, LA-operationer 2.012
SFO-operationer 720
Tansport: | Dansk | C-130] : 53
_flyvning
Helikopter- HE e Eh:101 5 1.206
Hyvning Andre - 250
Sioie SK Dansk - - -
flyvning
MIL jet = 48
Airvebiany g - MIL prop (T-17) | - 1.845
flyvning CIV jet ’ 164
CIV prop 4 2.268
F-16 | 48
Jager- Uden- }
flyvning Ul tardii Eurofighter 8
Tornado LA-operationer 188
Transport- Uden-
flyvning uT fandsk C-130 og C-160 - 130
Helikopter- Uden- ~ .
flyvning Wt landsk 19
Skole- uUs Uden- _ ; ~
flyvning landsk
Anden Uden-
flyvning LA landsk B ) 179
731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af flystaj 11
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Tabel 2.5: Antal flyoperationer pr. ar pr. trafikkategori for Scenarie 1B (F-16).

Dansk/

Trafik- Beteg- = Opr. pr.
. Uden- Flytyper Operationstype
kategori nelse landsk ar
Traeningsoperationer 8.242
: TGO-, LA-operationer 2.012
?Iagf:;n JA Dansk | F-16
yunng SFO-operationer 720
Afvisningsberedskab 668
Transport-
flyvning TR Dansk C-130] - 33
Helikopter- 40 Dansk EH-101 - 1.306
Hyvning Andre = 250
Skole-
flyvning SK Dansk - - -
MIL jet - 48
MIL prop (T-17} | - 1.845
;.ndep AF Dansk
yvning CIV jet + 164
CIV prop 4 2.268
F-16 " 48
Jager- Uden- )
flyvning Ul fandelc Eurofighter 8
Tornado LA-operationer 188
Transport- Uden-
flyvning uT landsk C-130 og C-160 - 130
He[rkppter— UH Uden- = = 10
flyvning landsk
Skole- us Uden- ~ ) B
flyvning landsk
Anden Uden-
flyvning Uh landsk 279
731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af flystaj 12
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Tabel 2.6: Antal flyoperationer pr. ar pr. trafikkategori for Scenarie 2A (F-35).

: Dansk/
::tmkgri ﬁ::::eg Uden- | Flytyper Operationstype grp" P
€g landsk
Trazningsoperationer 6.392
Jager- - : il
flyvning JA Dansk F-35 TGO-, LA-operationer 1.558
SFO-operationer 720
nanport: | p Dansk | C-130J " 53
fiyvning
Hellkopter- | " EH-101 s 1.306
yvning Andre - 250
Skole: SK Dansk = _ )
_flyvning _
MIL jet - 48
ﬁndr?ir:.l N — MIL prop (T-17) - 1.845
b Al CIV jet - 164
CIV prop - 2.268
Jager- Uden- : =
flyvning s landsk | F~16 0g ovrige 320
Transport- uT Udeiic C-130 og C-160 - 130
flyvning landsk | . q3510 ] 0
Helikopter- Uden-
flyvning Jrt landsk 2 - 10
Skole- Us Uden- ) i i
flyvning landsk
Anden Uden-
flyvning U e || 5 - 179

8 Stette til gennemforelse af traeningsprogram. Dette svarer til 4 fly x 2 gange om dagen x
2 operationer (start eller landing) fordelt pa to perioder af 10 dage. Flyene parkeres pa det
sydestlige hydrantanlaeg (FS 727 omradet).

% Det forudsasttes, at udenlandske F-16 jagerfly har samme motor og samme fordeling af
starter med og uden efterbraender (80 %/20 %) som danske F-16 jagerfly.

12 | forbindelse med gvelsesdeltagelse forventes der afvikling af to perioder arligt med del-
tagelse af 2 KC-135 tankfly fra partnerlande. De 2 KC-135 fly parkeres pa det nordlige hy-
drantanlzeg naer det nordestlige omrade. Dette svarer til 2 fly x 1 gang om dagen x 2 opera-
tioner {start eller landing) x 10 dage.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsaetningsnotat til brug for beregning af flystaj 13
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Tabel 2.7: Antal flyoperationer pr. ar pr. trafikkategori for Scenarie 2B (F-35).

: Dansk/
.llt-;:nkori :::::eg Uden- Flytyper Operationstype ﬁﬂrpr Lt
€g landsk
Trazningsoperationer 6.392
: TGO-, LA-operationer 1.558
?Iagf;n IA Dansk | F-35
yun SFO-operationer 720
Afvisningsberedskab 668
Transport-
flyvning TR Dansk C-130] - 33
Helikopter- 40 Dansk EH-101 - 1.306
Hyvning Andre = 250
Skole-
flyvning SK Dansk - - -
MIL jet = 48
MIL prop (T-17} | - 1.845
ﬁnde_n AF Dansk
yvning CIV jet + 164
CIV prop - 2.268
F-16 og ovrige® | - 320
12 13 14 =
Jager- i Uden- Eurofighter 480
flyvning landsk F-16 15 } 480
F-3516 17 T 480

11 Se note 8 og 9.

12 @velser, der omfatter operationer med jagerfly fra NATO lande, der forudseettes afholdt |
Danmark.

13 T forbindelse med dansk Air Combat Maneuvering Instrumentation (ACMI) forudseettes
der afvikling af to perioder arligt med deltagelse af 6 F-35 fly fra partnerlande samt 6 Euro-
fighter, og 6 Red Air fly (f. eks. F-16). De 6 F-35 fly forudsaettes parkeret pa det sydvestlige
hydrantanlaeg (FS 730 omradet). De 6 Eurofighter forudsaettes paé_rkeret pa det sydgstlige
hydrantanlaeg (FS 727), og de 6 Red Air fly forudsesttes parkeret pa det nordlige hydrantan-
laeg neer det nordestlige omrade. Dette svarer til 6 fly x 2 gange om dagen x 2 operationer
(start eller landing) x 20 dage for hver flytype.

14 Eyrofighter ma ikke anvende efterbraender.

15 Se note 9, 12 og 13.

12 Se note 12 og 13.

17 Det forudseettes, at udenlandske F-35 jagerfly har samme motor og samme fordeling af
starter med og uden efterbraender (80 %/20 %) som danske F-35 jagerfly.
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Transport- | Uden- C-130 og C-160 130
flyvning landsk [ 13e18 "
Helikopter- Uden-
flyvning e landsk |~ 10
Skole- us Uiden- ~ -
flyvning landsk
Anden Uden-
flyvning o landsk |~ 179

18 22 note 10.
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2.5 Trafikkens arsfordeling

I henhold til DENL-metoden (Day-Evening-Night-Level) baseres stgjbereg-
ningerne pa gennemsnitstrafikken pr. degn for de tre mest trafikerede ma-
neder af aret med de mest stejende fly. Arsfordelingen er grundlaget for be-
stemmelse af disse tre maneders operationstal.

Den procentvise arsfordeling af flyoperationer i perioden 2015-2017 er angi-
vet i Tabel 2.81%,

Tabel 2.8: Procentfordeling af flyoperationer over hele dret pr. trafikkategori.

Trafikkategori
Méned ]
IA R HE AF U | UT UH UA
| Januar 4,0 165 (83 |25 |87 16,5 |83 2,5
Februar | 6,4 8,9 8,0 35 |29 8,9 8,0 3,5
Marts 10,6 101 |7,6 13,0 |33t |101 |76 13,0
April 10,1 2.5 7,4 106 |92 2,5 7,4 10,6
' Maj 10,3 120 |86 [100 |%3 120 |86 100 |
| June 9,9 12,0 |90 8,8 8,5 12,0 9,0 88 |
Jul 6,2 1,3 9,4 124 |48 1,3 9,4 12,4
| August 8,8 5,1 80 |136 |92 5.1 8,0 13,6
September | 8,4 7,6 58 |128 |e® 7,6 5,8 12,8
 Oktober | 9,5 11,4 |85 |68 163 |11,4 85 6,8
November | 10,1 8,9 9,9 2,7 8.9 8,9 9,9 5
December | 5,7 3,8 9,6 34 |43 3,8 9,6 3.4
I alt 100 100 100 |100 |ze0 100 100 100

Ovenstaende fordeling er ogsa anvendt i Scenarie 2 (F-35).

For scenarie 1 (F-16) og 2 (F-35) forudsaettes det, at udenlandske jagerfly-
operationer er fordelt over aret som vist i Tabel 2.9.

12 Data vedrerende procentfordeling af flyoperationer over hele aret er hentet fra FlyReg-
systemet.
20 Der forudsasttes en ny procentfordeling, jf. Tabel 2.9.
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Tabel 2.9: Procentfordeling af udenlandske jagerflyoperationer (UJ) over hele dret

for scenarie 1 (F-16) og 2 (F-35).

Januar 0
| Februar | 0
Marts 0
April 17,8
Maj 17,8
June 9,6
Juli 9,6
August 17,8
September 17,8
Oktober 9,6
November 0
December 0
Ialt 100

Kriteriet for udvaelgelsen af de tre maneder, der indgar i beregningerne, er
de tre maneder der har den hgjeste TDENL- ‘veerdi for flyoperationer i Tabel
2.8 og Tabel 2.9, da dette giver et mere konservativt billede af stgjbelast-
ningen. Ud fra dette kriterie er manederne marts, april og november ud-

valgt. Beregning af TDENL-vaerdi kan ses i bilag 2.1.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj
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2.6 Trafikkens dggnfordeling

Ved stejberegningerne tages der hensyn til trafikkens dagnfordeling.

Den procentvise degnfordeling af flyoperationer i de tre mest trafikerede
maneder for alle trafikkategorier undtagen jagerflyvning vil blive anvendt

ved alle beregningssituationer (scenarier) og er angivet i nedenstaende ta-
bel:

Tabel 2.10: Procentfordeling af flyoperationer pr. degn pr. trafikkategori undtagen
jagerflyvning i de tre mest stgjbelastede maneder.

Trafikkategori ?:I?u?-m) ‘(E‘Iicnlt:E :9-22} ?ﬁt 22-07) Tak
TR 94 | 6 0 100
HE 90 5 |5 100
AF 93 |6 1 100
uT 94 6 0 100
UH 90 |5 5 100

| UA 93 6 |1 100

Degnfordeling af danske F-16 og F-35 jagerflyoperationer i de tre mest trafi-
kerede maneder med de mest stgjende fly er angivet i nedenstaende tabel-
ler:

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj 18



S, FORSVARSMINISTERIET
‘m) EJENDOMSSTYRELSEN

Tabel 2.11: Degnfordeling af F-16 jagerflyoperationer i de tre mest stgjbelastede
maneder for Scenarie 1A (F-16)2.

Spmcefionsiine | Gaco7-19) | (. 19-22) | (k. 22-07)

Marts '
Traeningsoperationer 198 480 96
TGO-, LA-operationer 49 120 0
SFO-operationer &0 0 0

April
Traeningsoperationer 753 96 0
TGO-, LA-operationer 188 24 0
SFO-operationer &0 0 0

November

| Traeningsoperationer 154 480 96
TGO-, LA-operationer 39 120 0
SFO-operationer &0 0 0

21 Fordelingen angiver planlazgningsgrundlaget for fordelingen af dags-, aften- og natflyv-
ning.
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Tabel 2.12: Degnfordeling af F-16 jagerflyoperationer i de tre mest stgjbelastede

maneder for Scenarie 1B (F-16)%2.

Opsratinstype ?1:?0?-19] ?Itlt:E :9-221 ?:ltt 22-07)
Marts
Trazningsoperationer 198 480 96
TGO-, LA-operationer 49 120 0
SFO-operationer 60 4] 0
Afvisningsberedskab (A.500.09) 0 0 0]
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 3 8 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 11 26 5]
April
Traeningsoperationer 753 9296 0
TGO-, LA-operationer 188 24 0
SFO-operationer 60 o 0
Afvisningsberedskab (A.500.09) 4 0 0
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 10 1 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 32 5 5]
November

Traningsoperationer 154 480 96
TGO-, LA-operationer 39 120 0
SFO-operationer 60 ) 0
Afvisningsberedskab (A.500.09) 0 o] 0
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 3 9 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 9 28 6

22 Se note 21.
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Tabel 2.13: Degnfordeling af F-35 jagerflyoperationer i de tre mest stgjbelastede
maneder for Scenarie 2A (F-35)%%.

 TRar e (- 07-19) | (. 15-22) | (i 22-07)
Marts |
Traeningsoperationer 197 400 80
TGO-, LA-operationer 49 100 0
SFO-operationer 60 0 0
April
Traeningsoperationer 545 100 0
TGO-, LA-operationer 136 25 0
SFO-operationer 60 0 0
November
| Traeningsoperationer 165 400 80
TGO-, LA-operationer 41 100 0
SFO-operationer 60 0 0
= Se note 21.
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Tabel 2.14: Degnfordeling af F-35 jagerflyoperationer i de tre mest stgjbelastede

maneder for Scenarie 2B (F-35)%*.

Opsratinstype ?ﬁ?u?-m} ?:??9-221 ﬂﬂt 22-07)
Marts
Trazningsoperationer 197 400 80
TGO-, LA-operationer 49 100 0
SFO-operationer 60 0 0
Afvisningsberedskab (A.500.09) 0 0 0
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 3 8 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 11 25 6
April
Traeningsoperationer 1 545 100 0
TGO-, LA-operationer 136 25 0
SFO-operationer 60 0 ]
Afvisningsberedskab (A.500.09) 4 0 0
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 9 2 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 30 7 6
November

Traningsoperationer 165 400 80
TGO-, LA-operationer 41 100 0
SFO-operationer 60 0 0
Afvisningsberedskab (A.500.09) 0 0 0
Afvisningsberedskab (AM.300.500) 3 B 2
Afvisningsberedskab (AM.300.350) 9 26 6

* Se note 21.
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Detailberegningerne for Tabel 2.11 - Tabel 2.14 kan ses i bilag 2.2 og 2.3.

Den procentvise dggnfordeling af udenlandske jagerflyoperationer i de tre
mest trafikerede maneder, der vil blive anvendt ved alle beregningssituatio-
ner (scenarier), er angivet i nedenstaende tabel:

Tabel 2.15: Procentfordeling af udenlandske jagerflyoperationer pr. degn i de tre
mest stgjbelastede maneder.

[ . | Dag Aften Nat
Trafikkategori | 0" g7-10) (kl. 19-22) (kl. 22-07) Lalt
u 100 |0 0 100
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3. Forudsatninger vedrgrende beflyvning

Dette afsnit omhandler placering og benyttelse af start- og landingsbaner og
indeholder en beskrivelse af flyve- og taxiveje.

3.1 Banekonfiguration

Banesystemsdimensioner og beliggenhed er beskrevet i Military Aeronautical
Information Publication (MIL AIP) for Flyvestation Skrydstrup [3] og er vist i
bilag 2.4.

Pa Flyvestation Skrydstrup er der en hovedbane (Bane 28R-10L) og en pa-
rallel bane (Bane 28L-10R). Bane 28R-10L er 9863 fod (3.006 m) lang og
150 fod (45,72 m) bred, mens bane 28L-10R er 9750 fod (2.972 m) lang og
80 fod (24,38 m) bred.

De to baner ligger relativt taet og vil i stgjmaessige henseende opfattes som
én bane. Banekonfigurationen er beskrevet i nedenstaende tabel:

Tabel 3.1: Banekonfiguration for bane 28R-10L.

| Banebetegnelser 28R-10L
Baneretninger (grader) | 28R: 285,44° / 10L: 105,44°
Banelngder 28R: 9863 fod (3.006 m) / 10L: 9750 fod (2.972 m)
| Banebela=gning PCN 20/F/B/W/T Asphalt{Concrete

Der er ogsa to placeringer, hvor der foregar flyvninger med helikoptere, som
er beskrevet i nedenstaende tabel:

Tabel 3.2: Banekonfiguration for bane ORP?® NE og D34.

Banebetegnelser ORP NE/D34

Placering (koordinater) N5513.1E009 17.4 /N5513.3 E0Q09 17.2

25 ORP: Operational Readiness Platform.
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3.2 Banebenyttelsen

Den procentvise trafikfordeling pa banerne er angivet i Tabel 3.3 og Tabel
3.4. Denne fordeling anvendes i alle trafikkategorier og beregningssituatio-

ner (scenarier).

Fordelingen baseres pa vejrstatistiske forhold pa de danske lufthav-
ne/flyvestationer i perioden 2003-2012, som er udarbejdet af Dansk Meteo-

rologisk Institut [4].

Tabel 3.3: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup p3 bane
28R-10L for starter og landinger, inkl. TGO-, LA- og SFO-operationer.

Tabel 3.4: Procentfordeling af helikopteroperationer fra Flyvestation Skrydstrup

Baneretning

Fordeling (%)

28R 62
10L 38
100

I alt

for starter og landinger.

Placering Fordeling (%)
ORP NE 98

D34 2

Ialt 100
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3.3 Flyveveje og trafikkens fordeling pa flyveveje

En start-flyvevej begynder ved startpunktet brake release, mens en landing-
flyvevej normalt slutter ved stoppunktet end-of-roll.

De hovedflyveveje og -sektorer, der anvendes i stgjberegningerne, er vist i
bilag 2.5 for starter, landinger, samt TGO-, LA- og SFO-operationer. Flyve-
vejene for F-16 flynperatl-:nner vil ogsa anvendes af F-35.

Den procentvise trafikfordeling pa flyveveje pr. trafikkategori er angivet i
- Tabel 3.10. Denne fordeling anvendes til alle beregningssituationer (sce-
narier).

Fordeling af jagerflyoperationer pa flyveveje baseres pa et estimat ud fra det
nuvaerende F-16 traeningsmenster, mens fordeling af andre trafikkategorier
pa flyveveje baseres pa fordelingen i [5] fra tidligere udarbejdet stgjrapport,
som ligger til grund for nuvaerende miljogodkendelse for Flyvestation
Skrydstrup.

Eventuelle landingsrunder og TGO-operationer med andre fly end jagerfly
felger som udgangspunkt TGO-flyvevejene vist i bilag 2.5.

De flyveveje, der anvendes ved flyoperationer med afvisningsberedskab og
suverznitetshaevdelse, er vist i bilag 2.6, mens procentfordeling af F-16 og
F-35 flyoperationer pa flyveveje, der anvendes til starter i forbindelse med
afvisningsberedskabet og suveraenitetshaevdelse, er angivet i bilag 2.7. Bilag
2.6 og 2.7 er klassificeret TIL TIENESTEBRUG.
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Tabel 3.5: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
flyveveje der anvendes til starter og landinger. Trafikkategori: Jagerflyvning.

e A ?:"I;i-ling Start-flyveveje Fordaiing Landing-flyveveje Fordeling
retning (%) (%) (%)
| 28R - NORD 29 iTg“;‘éGHT INIFR | 5
28R 62 28R — VEST | 29 T‘?S:AKIUFR 37
28R — SYD 4 . _
10L — NORD it i‘l’?;iGHT INTFR | <
10L 38 0L @ST s "TLEE;LEMNFR =
10L — SYD '8 - ]
ralt 100 100

Tabel 3.6: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
flyveveje der anvendes til TGO- og LA-operationer. Trafikkategori: Jagerflyvning.

Bane- . _—

Bane- . a Fordeling . . Fordeling

retning I:;lielmg Start-flyveveje (%) Landing-flyveveje (%)
28R — CLOSED 37 CLOSED PATTERN 37

Sspis &5 PATTERN — 28R
28R — RADAR ' 25 RADAR PATTERN 25
PATTERN | —28R |
10L — CLOSED 11 CLOSED PATTERN 11
PATTERN (lang) , — 10L
10L — CLOSED CLOSED PATTERN

27

R b PATTERN (kort) | ** -1 M
10L — RADAR 16 RADAR PATTERN 16
PATTERN — 10L

Ialt 100 100

* Flyoperationer pd denne bane er TGO-operationer.
¥ Flyoperationer pa denne bane er opdelt til LA-operationer i "10L — CLOSED PATTERN (kort)"-flyveve]
og TGO-operationer | "10L — CLOSED PATTERN (lang)” og "10L — RADAR PATTERN"-flyveveje.
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Tabel 3.7: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
filyveveje der anvendes til SFO-operationer. Trafikkategori: Jagerflyvning.

?:;r;?;g ifi%i-ling Start-fiyveveje f:;;leting Landing-flyveveje :::;;leling
1 28R .52 .IEBR — SFO ..62 .SFCI — 28R hﬁZ

10L 38 10L — SFO 38 SFO — 10L 38

Ialt 100 100

Tabel 3.8: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
flyveveje der anvendes til starter og landinger. Trafikkategori: Transportflyvning.

E:tl:.?;g ifi%?:-ling Start-flyveveje F:;?Eﬁ“g Landing-flyveveje ::::;?E“"g
A (28R) 25 D (28R) 31
28R 62 B (28R) | 12 E (28R) 31
C (28R) | 25 - -
A (10L) | 13 D (10L) 19
10L 38 B (10L) | 8 E (10L) 19
C (10L) | 17 - -
_"I alt | | mlﬂl} | | 100
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Tabel 3.9: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
flyveveje der anvendes til starter og landinger. Trafikkategori: Helikopterflyvning.

i Placer_ing- I Fordeling | Landing- Fordeling

Placering ngl;t;almg Start-flyveveje (%) fiyveveje (%)
Flyver ud i alle Flyver ind fra alle
retninger, dog retninger, dog

ORP NE 98 undgas overflyv- 98 undgas overflyv- 98
ning af boligomra- ning af boligomra-
der i —— der e P
Flyver ud i alle Flyver ind fra alle
retninger, dog retninger, dog

D34 2 undgas overflyv- 2 undgas overflyv- 2
ning af boligomra- ning af boligomra-
der der

Ialt 100 100

Tabel 3.10: Procentfordeling af flyoperationer fra Flyvestation Skrydstrup pa
flyveveje der anvendes til starter og landinger. Trafikkategori: Anden flyvning.

Bam_:- l?:rl:lz;ing Start-flyveveje Fordeling Landing-flyveveje Fardeling
| retning (%) (%) (%)
A (28R) | 21 D (28R) 31
28R 62 B (28R) | 21 E (28R) 31
C (28R) | 20 - -
_ﬂx (10L) ”;.13 -D (10L) ”19
10L 38 B (10L) [ 12 E (10L) 19
C (10L) [ 13 " "
‘Ialt 100 100
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3.4 Taxiveje og trafikkens fordeling pa taxiveje

Taxikersel mellem Shelters (F-16)/hangaretter (F-35) og banen skal indga i
stojberegningerne. Taxikersel til og fra omrader med flere standpladser taet
pa hinanden skal kun defineres som én taxivej.

De taxiveje, der anvendes til starter og landinger og i stejberegningerne, er
vist i bilag 2.8. Taxivejskort, der viser taxikersel i forbindelse med AVB-
operationer er klassificeret TIL TIENESTEBRUG.

Tabel 3.11 - Tabel 3.14 angiver hvilke taxiveje, der anvendes af de forskelli-

ge trafikkategorier og flytyper.

Bane-

Tabel 3.11: Taxiveje, der anvendes til starter og landinger, for
Scenarie 1A (F-16). Trafikkategorier: Jager-, Transport-, og Anden flyvning.

2 Taxivej ved start Taxivej ved landing

retning
SE — 28R (F-16, ESK 727) 28R — SE (F-16, ESK 727)
NW — 28R (C-130) 28R — NW (C-130)

28R NE — 28R (T-17, HG4) 28R — NE (T-17, HG4)
VL — 28R (CIV JET, Vojens Lufthavn) 28R — VL (CIV IET, Vojens Lufthavn)
VL — 28R (CIV PROP, Vojens Luft- 28R — VL (CIV PROP, Vojens Luft-

| havn} havn)

SE — 10L (F-16, ESK 727) 10L — SE (F-16, ESK 727)
NW — 10L (C-130) 10L — NW (C-130)

10L NE — 10L (T-17, HG4) 10L — NE (T-17, HG4)
VL — 10L (CIV JET, Vojens Lufthavn) 10L — VL (CIV JET, Vajens Lufthavn)
VL — 10L (CIV PROP, Vojens Lufthavn) | 10L — VL {CIV PROP, Vojens Lufthavn)
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Tabel 3.12: Taxiveje, der anvendes til starter og landinger, for

Scenarie 1B (F-16). Trafikkategorier: Jager-, Transport-, og Anden flyvning.

Bane- S ST .
retning Taxivej ved start Taxivej ved landing
SE — 28R (F-16, ESK 727) 28R — SE (F-16, ESK 727)
NW — 28R (C-130) 28R — NW (C-130)
NE — 28R (T-17, HG4) 28R — NE (T-17, HG4)
28R
VL — 28R (CIV JET, Vojens Lufthavn) 28R — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)
VL — 28R (CIV PROP, Vojens Luft- 28R — VL (CIV PROP, Vojens Luft-
havn) havn)
NE — 28R (F-16, AVB) 28R — NE (F-16, AVB)
SE — 10L (F-16, ESK 727) 10L — SE (F-16, ESK 727)
NW — 10L (C-130) 10L — NW (C-130)
NE — 10L (T-17, HG4) 10L — NE (T-17, HG4)
10L

VL — 10L (CIV JET, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)

VL — 10L (CIV PROP, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV PROP, Vojens Lufthavn)

NE — 10L (F-16, AVB)

10L — NE (F-16, AVB)
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Tabel 3.13: Taxiveje, der anvendes til starter og landinger, for

Scenarie 2A (F-35). Trafikkategorier: Jager-, Transport-, og Anden flyvning.

Bane- S ST .
retning Taxivej ved start Taxivej ved landing
SW — 28R (F-35, Hangaretter) 28R — SW (F-35, Hangaretter)
SE — 28R (F-16U, FS 727) 28R — SE (F-16U, FS 727)
NW — 28R (C-130) 28R — NW (C-130)
28R NE — 28R (T-17, HG4) 28R — NE (T-17, HG4)
NE — 28R (KC-135) 28R — NE (KC-135)
VL — 28R (CIV JET, Vojens Lufthavn) 28R — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)
VL — 28R (CIV PROP, Vojens Luft- 28R — VL (CIV PROP, Vojens Luft-
havn) havn)
SW — 10L (F-35, Hangaretter) 10L — SW (F-35, Hangaretter)
SE — 10L (F-16U, FS 727) 10L — SE (F-16U, FS 727)
NW — 10L (C-130) 10L — NW (C-130)
10L NE — 10L (T-17, HG4) 10L — NE (T-17, HG4)

NE — 10L (KC-135)

10L — NE (KC-135)

VL — 10L (CIV JET, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)

VL — 10L (CIV PROP, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV PROP, Vojens Lufthavn)
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Tabel 3.14: Taxiveje, der anvendes til starter og landinger, for

Scenarie 2B (F-35). Trafikkategorier: Jager-, Transport-, og Anden flyvning.

E:f:r;?;g Taxivej ved start Taxivej ved landing
SW — 28R (F-35, Hangaretter) 28R — SW (F-35, Hangaretter)
SE — 28R (F-16U, FS 727) 28R — SE (F-16U, FS 727)
NW — 28R (C-130) 28R — NW (C-130)
NE — 28R (T-17, HG4) 28R — NE (T-17, HG4)
NE — 28R (KC-135) 28R — NE (KC-135)
28R VL — 28R (CIV JET, Vojens Lufthavn) 28R — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)
VL — 28R (CIV PROP, Vojens Luft- 28R — VL (CIV PROP, Vojens Luft-
havn) havn)
SW — 28R (F-35, Hangaretter, AVE) 28R — SW (F-35, Hangaretter, AVB)
SW — 28R (F-35U, FS 730) 28R — SW (F-35U, FS 730)
NE — 28R (F-16U) 28R — NE (F-16U)
SE — 28R (EF, FS 727) 28R — SE (EF, FS 727)
SW — 10L (F-35, Hangaretter) 10L — SW (F-35, Hangaretter)
SE — 10L (F-16U, FS 727) 10L — SE (F-16U, FS 727)
NW — 10L (C-130) 10L — NW (C-130)
NE — 10L (T-17, HG4) 10L — NE (T-17, HG4)
10L NE — 10L (KC-135) 10L — NE (KC-135)

VL — 10L (CIV JET, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV JET, Vojens Lufthavn)

VL — 10L (CIV PROP, Vojens Lufthavn)

10L — VL (CIV PROP, Vojens Lufthavn)

SW — 10L (F-35, Hangaretter, AVB)

10L — SW (F-35, Hangaretter, AVB)

SW — 10L (F-35U, FS 730)

10L — SW (F-35U, FS 730)
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NE — 10L (F-16U) 10L — NE (F-16U)

SE — 10L (EF, FS 727) 10L — SE (EF, FS 727)

Tabel 3.15: Taxiveje der anvendes til starter og landinger. Dette galder for alle
beregningssituationer (scenarier). Trafikkategori: Helikopterflyvning.

Placerings- - A
Placering | fordeling Taxivej ved start | Antal Taxwe; Vo ksl Antal
ing
(%)
ORP NE a8 [34 - ORP NE a8 D34 - ORP NE 98
034 2 034 2 D34 2
Ialt 100 100

Det forventes, at ovenstaende taxiveje ogsa benyttes om natten - dog ikke
for udenlandske jagerfly.

Motorindstillingen for F-16 under taxi er Idle. 1 forbindelse med start fra for-
plads eller telt anvendes tyP1sk 75 % RPM28 kortvarigt for at fa flyet til at
trille. Det samme gzelder, nar man forlader ORP. Hastigheden er op til ca. 40
km/t - en smule lavere, nar flyet mangvreres i eskadrilleomradet. Motorind-
stillingen i ORP’en er Idle. 1 gennemsnit holder flyene 5 minutter i ORP.

Efter landing vil flyet typisk vaere i Idle Power under hele forlgbet indtil
Shutdown. Under Shutdown anvendes 75 % RPM i ca. 5 sekunder. Ved taxi
til telt med gennemkorsel eller Shutdown pa forplads, vil der typisk ga 5 mi-
nutter fra landing til Shutdown. Safremt flyet skal traekkes ind i Shelter, gar
der typisk 3-4 minutter l=engere. Det er ca. 30 % af sorties, der efter lan-
ding traekkes ind i Shelter.

Motorindstillingen for F-35 under taxi er Idle. I forbindelse med start fra
hangaretter anvendes typisk 25 % ETR*® kortvarigt for at fa flyet til at trille.
Det samme geelder, nar man forlader ORP. Hastigheden er op til ca. 40 km/t
- en smule lavere, nar flyet mangvreres i eskadrilleomradet og pa taxiveje.
Motorindstillingen i ORP er Idle. I gennemsnit holder flyene 5 minutter i ORP.

Efter landing vil flyet typisk vaere i Idle Power under hele forlgbet indtil
Shutdown. Ved taxi til hangaretter vil der typisk ga 5 minutter fra landing til
Shutdown.

28 BPM er antal omdrejninger pr. minut, der anvendes i F-16 til at indikere motorens energiudnyttelse.
2 ETR er Engine Thrust Ratio, der anvendes | F-35 til at indikere motorens kraft.
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4. Stgjdata

Forudseetninger vedrgrende de enkelte flytypers stgjudsendelse, herunder F-
16 motortype F100-PW-220, angives ikke i dette notat, men hentes i forbin-
delse med stgjberegningerne i den database, der er tilknyttet beregnings-
programmet. Stgjdata for F-35 jagerfly er dog fremsendt af leverandgren.

I regi af F-35 partnerskabet overvejes et initiativ omkring opdatering af F-35
motoren “F135”, som har til formal at tilfere motoren mere kraft og samtidig
spare I::-reendstc:-f Der er dog ikke truffet beslutning om indferelsen af opda-
teringen, som saledes stadig er i planlaegningsstadiet. Som folge heraf fore-
ligger der endnu ikke reelle maleresultater fra en opdateret motor eller en
detaljeret opgerelse over opdateringens stgjmasssige forhold.

Pratt & Whitney anslar at "F135” motoropdateringen vil medfere en foraggel-
se af motorstejen pa ca. 2 dB(A) ved anvendelse af efterbreender og ca. 1,5
dB(A) i Military Power. Forskellen ved gvrige motorindstillinger er ikke op-
lyst.

Det vurderes, at der vil ga ca. 8 ar fra en evt. beslutning om en sadan opda-
tering af F- 35 motoren “F135” til, at den opdaterede motor introduceres i
operativ tjeneste. Pa denne baggrund medtages de stgjmaessige forhold
heraf ikke i stgjberegningerne for de danske F-35.

Stpjdata for Eurofighter er fremsendt af leverandgren.
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5. Flyveprofiler

Preestationsdata for |uftfart, for hver start- og landingsprocedure, angives i
et format, som viser flyets hgjde i forhold til banens hgjde, hastighed i for-
hold til jorden (ground speed):® og motorindstilling, som funktion af afstan-
den fra startpunktet brake release under en start eller til Touch Down punk-
tet under en landing.

Nedenstaende flyveprofiler anvendes i stejberegningerne for jagerflyvninger:

e Start uden efterbraender (Military Power).

e Start med efterbraender (Max Afterburner).

e Start med efterbraender, efterfulgt af flyvning uden efterbraender (ud-
flyvningshastighed er 500 knob).

e Start med efterbraender, efterfulgt af flyvning uden efterbraeander (ud-

flyvningshastighed er 350 knob).

Indflyvning efter instrumentflyveregler (STRAIGHT IN/IFR).

Indflyvning efter visuelle flyveregler (IP-BREAK/VFR).

Touch and Go (TGO) - Closed Pattern.31

Touch and Go (TGO) - Radar Pattern.3?

Simulated Flame Out (SFO).??

Nedenstaende flyveprofiler for jagerflyvning anvendes ikke i stgjberegnin-
gerne, da de anvendes sjaldent:

« Demoflyvninger: Det er ikke muligt at lave en tilnaarmelsesvis stgj-
maessig sammenligning af en demoflyvning med et antal flyoperatio-
ner. Demoflyvninger har en varighed pa ca. 10 minutter og foregar
under anvendelse af alle motorindstillinger (fra Idle til Max Afterbur-
ner).

Statuskravet for demopiloter er 3 demoflyvninger pr. kvartal (helst én
pr. maned). Dette er dog ikke den almindeligt anvendte proces, da

3t Hastighedsanagivelser i flyveprofilerne i beregningsprogram INM er TAS (true air speed).

1 Closed Pattern er en flyveprofil, der anvendes efter udfarelse af en TGO-operation under
anvendelse af visuelle flyveregler. Den maksimale flyvehgjde er 1500 fod over havets over-
flade.

32 Radar Pattern er en flyveprofil, der anvendes efter udferelse af en TGC-operation under
anvendelse af instrumentflyveregler. Den maksimale flyvehajde er 2000 fod over havets
overflade.

*2 Simulated Flame Out er en flyveprofil, der starter fra en TGO-operation. Herefter veslges
Military Power og der stiges til ca. 8000 fod over banen for F-16 og ca. 9000 fod for F-35.
Herefter vaelges Idfe Power og flyet glides ned til Low Approach. Efterfelgende LA-operation
gennemfares closed til full stop.
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demopiloterne ikke overholder statuskravet henover vinterperioden. I
stedet flyver de 4 demopiloter (2 pr. eskadrille) hver ca. 9-12 trae-
ningsture om aret (totalt ca. 42 demoflyvninger i snit). Disse 42 de-
moflyvninger afflyves med ca. 12 flyvninger i maj og i snit 7,5 demo-
flyvninger i hver af manederne juni, juli, august og september

« Afvisningsoperationer (AVO): Profilen gennemfg@res primaert af Afvis-
ningsberedskabet samt et “mal-fly” (i alt 3 fly). Profilen gennemfares
i 2000 fod i en cirkel rundt om Vojens by ved anvendelse af begge
baner. Statuskravet for AVO er 1 AVO pr. pilot om aret. Der er ingen
krav til, hvorvidt denne skal gennemfgres dag eller nat. AVO'er er ty-
pisk ikke noget, der traenes ofte, hvorfor et retvisende billede vil sva-
re til antallet af operative plinter fordelt jeevnt henover aret. Dvs., at
der flyves ca. 5 AVO’er om maneden.

e Grail Departure/Approach: Profilen anvendes primaert i forbindelse
med spinup til en konkret indsattelse. Departure omfatter en fraflyv-
ning med hgj fart i lav hgjde, og Approach omfatter en lignende profil
som ved SFO.

e Indflyvning efter visuelle flyveregler (Direct Downwind/Base): Profilen
anvendes alene ved lav braendstofbeholdning og omfatter flyvning fra
et vilkarligt punkt til et punkt i den normale anflyvningsrute, idet
overflyvning af byer dog undgas.

e Indflyvning efter visuelle flyveregler (STRAIGHT IN/IFR): Profilen
starter gst eller vest for banen i 1500 fod. Herefter flyves pa samme
flyvevej som pa radarmenstrene.

e Indflyvning efter instrumentflyveregler (HI-TACAN): Dette er en in-
strumentanflyvningsprocedure, der typisk starter i 15000 fod ved Ini-
tial Approach Fix for den bane, der er i brug. Herefter flyves instru-
mentanflyvningsproceduren som angivet pa Instrument Approach
Plate for Tacan Approach til landing eller Touch and Go/Low Ap-
proach.

» Left eller Right out Rejoin: Efterfolgende TGO- eller LA-operation sti-
ges til 1500 fod, og der flyves nord for banen tilbage til Initial Point
(IP).
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5.1 F-16

Flyveprofiler for F-16 er udarbejdet og testet i en F-16 simulator. Nedensta-

ende tabel indeholder en kort beskrivelse af profilerne:

| Profilnavn

Tabel 5.1: F-16 flyveprofiler.

Beskrivelse

Kommentar

Flyveprofiler for start uden efterbraander

M.350

Denne profil anvender Military Po-
wer®® og 5 graders Climb, indtil 350
knob er naet. Derefter foretages
Climb med reduceret motorindstil-
ling®%, og stigevinklen justeres til at
hglde 350 knob, indtil sluthgjde er
naet.

Testflgjet | F-16 simulator
den 27. februar 2018 og
er afpregvet "live” den 10.
december 2018.

Profilen anvendes pa
treeningsmissioner,  nar
der ikke anvendes efter-
braender.

Flyveprofiler for start m

ed efterbraander

Denne profil anvender efterbraen-
der®® og 5 graders Climb, Indtil 500
knob er naet. Climb fortsaettes her-
efter med efterbraender, og stige-
vinklen justeres til at holde 500
knob/M0.9, indtil sluthgjde er naet.

Testflgjet | F-16 simulator |
den 27. februar 2018 og
er afprovet "live” den 10.
december 2018.
Profilen anvendes alene
a én mission (med 2 fly)
arligt 1 forbindelse med
skarpe AVB missioner
(Alpha Scrambles).

Denne profil anvender efterbraender
raders Climb, indtil 300 knob
er naet. Derefter foretages Climb
med Military Power og 5 graders
indtil 500 knob er naet.
Climb fortszettes herefter med Mili-
tary Power, og stigevinklen justeres
til at holde 500 knob/MO0.9, indtil
sluthgjde er naet.

A.500.09
og 5
AM.300.500 Climb,
og 5
AM.300.350 Climb,

Testflgjet | F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afprovet "live” den
10. december 2018.
Profilen anvendes pa de
resterende skarpe AVB
missioner (Alpha Scra-
mbles).

Denne profil anvender efterbrasnder
raders Climb, indtil 300 knob
er naet. Derefter foretages Climb
med Military Power og 5 graders
indtil 350 knob er naet.
Climb fortszettes herefter med redu-
ceret motorindstilling, og stigevink-
len justeres til at holde 350 knob,
indtil sluthgjde er naet.

Testflgjet | F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afpravet "live” den
10. december 2018.
Profilen anvendes til
planlagte missioner med
AVB og traningsmissio-
ner.

* Denne motorindstilling svarer til fuld motorkraft uden brug af efterbraender (92 % RPM).
** Denne motorindstilling er 850 FTIT, svarende til 89 % RPM.
3% Denne motorindstilling svarer til fuld brug af efterbraender (92 % RPM).

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj

38



<<} FORSVARSMINISTERIET

EJENDOMSSTYRELSEN

Flyveprofiler for landing

STRAIGHT IN/IFR

Denne profil anvendes ved en lige
anflyvning (i baneretningen) under
IFR forhold. Der foretages en ned-
stigning fra hﬁjdep med 300 knob
indtil en hejde pa 4000 fod MSL.
Derefter nedstiges med 250 knob og
3 graders nedstigning indtil 2000
fod MSL. Ved 10 semil fra baneen-
den 1 2000 fod MSL veelges under-
stellet ned, og fra 6 semil foretages
en 3 graders nedstigning med en
hastighed svarende til 11 graders
Angle of Attack (AOA) til landing.

Testflgjet i F-16 simulator
den 27. februar 2018 og
er afprovet "live” den 10.
december 2018.

IP-BREAK/VFR

Denne profil anvendes ved anflyv-
ning via Initial Point (IP) under VFR
forhold. IP anflyves i 1500 fod MSL
(1350 fod AGL) med 300 knob. Her-
fra flyves mod midten af landings-
banen 1 1500 fod MSL. Over lan-
dingsbanen foretages et 2-3 G
Break Turn med Idle Power. Der
holdes 200 knob pa Downwind. Final
Turn initieres, nar flyet har en pej-
ling pa 135 grader til enden af lan-
dingsbanen. Herefter gennemfaeres
Final Turn med en hastighed sva-
rende til 11 graders AOA til landing.

Testflgjet | F-16 simulator
den 27. februar 2018 og
er afprpvet "live” den 10.
december 2018.

Flyveprofiler for Touch and Go og Low Approach

TGO - Closed Pattern
(lang) - Baneretning 10L

Efter Touch Down veslges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 180
knob. Ved 250 knob foretages en
stigning ligefrem i baneretningen il
1500 fod MSL (1350 fod AGL) med
Military Power. Herefter foretages et
drej (Level) mod Downwind. Dette
drej initieres ikke tidligere end
18000 fod fra banetaersklen og gen-
nemfegres ost for byen Over Jerstal.
Pa Downwind konfigureres til lan-
ding, og hastigheden justeres til den
beregnede Final Turn hastighed.
Final Turn initieres, nar flyet har en
pejling pa 135 grader til enden af
landingsbanen. Herefter gennemfa-
res Final Turn med en hastighed
svarende til 11 graders AOA til lan-
ding.

Testflgjet | F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afprevet "live” den
10. december 2018.
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LA - Closed Pattern
(kort) - Baneretning 10L

Efter Low Approach vezelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet veelges op ved 180
knob. Ved 250 knob foretages et
stigedre] mod Downwind (Closed
Turn) med Military Power til 1500
fod MSL (1350 fod AGL). Dette drej
initieres ikke tidligere end 6000 fod
fra banetarsklen og gennemfares
vest for byen Over IJerstal. Pa
Downwind konfigureres til landing,
og hastigheden justeres til den be-
regnede Final Turn hastighed. Final
Turn initieres, nar flyet har en pej-
ling pa 135 grader til enden af lan-
dingsbanen. Herefter gennemfares
Final Turn med en hastighed sva-
rende til 11 graders AOQA til landing.

Testflgjet 1 F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afprovet "live” den
10. december 2018.

TGO - Closed Pattern
- Baneretning 28R

Efter Touch Down veslges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 180
knob. Ved 250 knob foretages et
stigedre] mod Downwind (Closed
Turn) med Military Power til 1500
fod MSL (1350 fod AGL). Dette drej
initieres ikke tidligere end ved en-
den af landingsbanen. P8 Downwind
konfigureres til landing, og ha-
stigheden justeres til den beregnede
Final Turn hastighed. Final Turn ini-
tieres, nar flyet har en pejling pa
135 grader til enden af landingsba-
nen. Final Turn gennemferes gst for
byen Over Jerstal med en hastighed
svarende til 11 graders AOA til lan-
ding.

Testflgjet | F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afprovet "live” den
10. december 2018.

TGO - Radar Pattern

Efter Touch Down vezelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet veelges op ved 180
knob. Ved 250 knob foretages en
stigning ligefrem til 2000 fod MSL.
Der flyves herefter et IFR stort rek-
tangulzert Radar Pattern (Vectors fra
Afr Traffic Control) 1 2000 fod MSL
og med 250 knob. Ved 10 semil fra
baneenden i 2000 fod veelges un-
derstellet ned, og fra 6 semil foreta-
ges en 3 graders nedstigning med
en hastighed svarende til 11 graders
AOA til landing.

Testflgjet | F-16 simulator
den 27. februar 2018 og
er afprovet "live” den 10.
december 2018.
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Flyveprofil for Simulated Flame Out

SFO - Baneretning 10L

Efter Touch Down veelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 180
knob. Ved maksimalt 6000 fod fra
banetzaersklen initieres en cirkulzer
stigning med 300 knob og Military
Power til en High Key position over
banetarsklen (ca. B000 fod AGL).
Hele denne stigning foretages syd
for byerne Over Jerstal og Bevtoft.
Ved High Key vaslges Idle Power, og
et cirkulzert, nedstigende drej mod
starten af landingsbanen gennemfg-
res. SFO afsluttes med en Low Ap-
proach ca. 50 fod over landingsba-
nen. Herefter overgas til et Pattern
efter behov.

Testflgjet i F-16 simulater
den 26. september 2018
og er afprpvet "live” den
10, december 2018.

SFO - Baneretning 28R

Efter Touch Down veslges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 180
knob. Ved enden af landingsbanen
initieres en cirkulaer stigning med
300 knob og Military Power til en
High Key position over banetarsklien
(ca. 8000 fod AGL). Hele denne
stigning foretages syd for byerne
Over Jerstal og Bevioft. Ved High
Key veslges Idle Power, og et cirku-
lezert, nedstigende drej mod begyn-
delsen af landingsbanen gennemfa-
res. SFO afsluttes med en Low Ap-
proach ca. 50 fod over landingsba-
nen. Herefter overgas til et Pattern
efter behov.

Testflgjet 1 F-16 simulator
den 26. september 2018
og er afprpvet "live” den
10, december 2018.

Detaljeret beskrivelse af ovenstaende flyveprofiler findes i bilag 2.9, som er
klassificeret TIL TJENESTEBRUG.
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5.2 F-35

Flyveprofiler for F-35 er fremsendt af leverandgren i forbindelse med type-
valget i 2014. De fremsendte F-35 flyveprofiler overskred graensevaerdierne
omkring Flyvestation Skrydstrup. Derfor er der udarbejdet og testet nye fly-
veprofiler i en F-35 simulator i uge 51/2017 og uge 46/2018. Pa baggrund af
testene af de nye flyveprofiler er nedenstaende flyveprofiler for start uden-
og med efterbraender valgt i beregningssituationer (scenarier). Nedenstaen-
de tabel beskriver F-35 flyveprofilerne:

Tabel 5.2: F-35 flyveprofiler.

Profil navn

Beskrivelse

Kommentar

Flyveprofiler for start uden efterbraander

M.350

Denne profil anvender Military Po-
wer®” og 5 graders Climb, indtil 350
knob er naet. Derefter foretages
Climb med reduceret motorindstil-
ling, 350 knob og 10 graders Climb,
indtil sluthgjde er naet.

Test flgjet i F-35 VIF si- |
mulator | uge 51/2017.
Denne profil anvendes pa
Luke AFB.

Profilen anvendes pa
traeningsmissioner,  nar
der ikke anvendes efter-
breender.

o

: Flyveprofiler for start m

ed efterbraander

A.500.09

Denne profil anvender efterbraen-
der®® og 5 graders Climb, indtil 500
knob er naet. Climb fortsaettes her-
efter med efterbraender, og stige-
vinklen justeres til at holde 500
knob/M0.9, indtil sluthgjde er naet.

Test flajet 1 F-35 VIF si- |
mulator | uge 51/2017.
Profilen anvendes alene

a én mission (med 2 fly)
arligt 1 forbindelse med
skarpe AVB missioner
(Alpha Scrambles).

AM.300.500

Denne profil anvender efterbraender
og 5 graders Climb, indtil 300 knob
er naet. Derefter foretages Climb
med Military Power og 5 graders
Climb, indtii 500 knob er naet.
Climb fortseettes herefter med Mili-
fary Power, og stigevinklen justeres
til at holde 500 knob/MO0.9, indtil
sluthgjde er naet.

Test flgjet | F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.
Profilen anvendes pa de
resterende skarpe AVB
missioner (Alpha Scra-
mbles).

77 Denne motorindstilling svarer til fuld motorkraft uden brug af efterbraender (100 % ETR).
¥ Denne motorindstilling svarer til fuld brug af efterbreender (150 % ETR).

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj

42



<<} FORSVARSMINISTERIET

mmss EJENDOMSSTYRELSEN
Denne profil anvender efterbrasnder
og 5 graders Climb, indtil 300 knob s :
er nﬁ?et. Derefter foretages Climb ;E:Lt?ﬁzgi;;g?zgig Sl
AM.300.350 G My POWEE 0.3 Gacets Profilen anvendes til

Flyveprofiler for landing

Climb, indtii 350 knob er naet.
Climb fortseettes med reduceret mo-
torindstilling, 350 knob og 10 gra-

_ders Climb, indtil sluthgjde er naet.

planlagte AVB missioner
og trasningsmissioner.

STRAIGHT IN/IFR

Denne profil anvendes ved en lige
anflyvning (i baneretningen) under
IFR forhold. Der foretages en ned-
stigning fra hgjden med 300 knob
indtil en hejde pa 4000 fod MSL.
Derefter nedstiges med 250 knob og
3 graders nedstigning indtil 2000
fod MSL. Ved 10 semil fra baneen-
den 1 2000 fod MSL veelges under-
stellet ned, og fra 6 semil foretages
en 3 graders nedstigning ved an-
vendelse af Aulo Powered Approach
Control (APC) til landing.

Test flgjet i F-35 VIF si-
mulator | uge 51/2017.

IP-BREAK/VFR

Denne profil anvendes ved anflyv-
ning via Initial Point (IP) under VFR
forhold. IP anflyves i 1500 fod MSL
(1350 fod AGL) med 300 knob. Her-
fra flyves mod midten af landings-
banen | 1500 fod MSL. Over lan-
dingsbanen foretages et 2-3 G
Break Turn med Idle Power. Der
holdes 200 knob pa Downwind. Final
Turn initieres, nar flyet har en pej-
ling pa 135 grader til enden af lan-
dingsbanen. Herefter gennemfaeres
Final Turn ved anvendelse af APC til
landing.

Test flgjet i F-35 VIF si-
mulator i uge 51/2017.
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Flyveprofiler for Touch and Go og Low Approach

TGO - Closed Pattern
(lang) - Baneretning 10L

Efter Touch Down veelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 150
knob. Ved 250 knob aktiveres Speed
Hold, og en stigning foretages lige-
frem i baneretningen til 1500 fod
MSL (1350 fod AGL) med Military
Power. Herefter foretages et drej
(Level) med Speed Hold aktiveret
mod Downwind. Dette drej initieres
ikke tidligere end 18000 fod fra ba-
netaersklen og gennemfores ast for
byen Over Jerstal. Pa Downwind
konfigureres til landing, o©og ha-
stigheden justeres til 200 knob. Fi-
nal Turn Initieres, nar flyet har en
pejling pa 135 grader til enden af
landingsbanen. Herefter gennemfa-
res Final Turn ved anvendelse af
APC til landing.

Test flgjet | F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.

LA - Closed Pattern
(kort) - Baneretning 10L

Efter Low Approach veelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vasiges op ved 150
knob. Ved 250 knob aktiveres Speed
Hold, og et stigedrej mod Downwind
foretages til 1500 fod MSL (1350 fod
AGL). Dette drej Initieres ikke tidli-
gere end 6000 fod fra banetasrsklen
og gennemferes vest for byen Over
Jerstal. P& Downwind konfigureres
til landing, og hastigheden justeres
til 200 knob. Final Turn initieres, nar
flyet har en pejling pa 135 grader til
enden af landingsbanen. Herefter
gennemferes Final Turn ved anven-
delse af APC til landing.

Test flgjet | F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.
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TGO - Closed Pattern
- Baneretning 28R

Efter Touch Down vezlges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet veelges op ved 150
knob. Ved 250 knob aktiveres Speed
Heold, og et stigedrej mod Downwind
foretages til 1500 fod MSL (1350 fod
AGL). Dette drej initieres ikke tidli-
gere end ved enden af landingsba-
nen. Pa Downwind konfigureres til
landing, og hastigheden justeres f{il
200 knob. Final Turn initieres, nar
flyet har en pejling pa 135 grader til
enden af landingsbanen. Final Turn
gennemferes ast for byen Over Jer-
stal ved anvendelse af APC til lan-
ding.

Test flgjet | F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.

TGO - Radar Pattern

Efter Touch Down veelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaelges op ved 150
knob. Ved 250 knob aktiveres Speed
Hold og en stigning foretages lige-
frem til 2000 fod MSL. Der flyves
herefter et IFR stort rektangulaert
Radar Pattern (Vectors fra Air Traffic
Control) | 2000 fod MSL og med 250
knob. Ved 10 sgmil fra baneenden |
2000 fod veslges understellet ned,
og fra 6 semil foretages en 3 gra-
ders nedstigning ved anvendelse af
APC.

Test flgjet i F-35 VIF si-
mulator | uge 51/2017.
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Flyveprofil for Simulated Flame Out

SFO - Baneretning 10L

Efter Touch Down veelges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 150
knob. Ved maksimalt 6000 fod fra
banetaerskel initieres en cirkulzer
stigning med 250 knob og Speed
Hold aktiveret til en High Key positi-
on over banetaersklen (ca. 9000 fod
AGL). Hele denne stigning foretages
syd for byerne Over Jerstal og Bev-
toft. Ved High Key valges Idle Po-
wer, og et cirkulzert, nedstigende
drej mod begyndelsen af landings-
banen gennemferes. SFO afsluttes
med en Low Approach ca. 50 fod
over landingsbanen. Herefter over-
gas til et Pattern efter behov.

Test flgjet i F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.

SFO - Baneretning 28R

Efter Touch Down veslges Military
Power. Herefter foretages Take Off,
og understellet vaslges op ved 150
knob. Ved enden af landingsbanen
initieres en cirkulzer stigning med
250 knob og Speed Hold aktiveret til
en High Key position over bane-
teersklen (ca. 9000 fod AGL). Hele
denne stigning foretages syd for
byerne Over Jerstal og Bevioft. Ved
High Key veelges Idle Power, og et
cirkulzert, nedstigende drej mod
begyndelsen af landingsbanen gen-
nemfgres. SFO afsluttes med en Low
Approach ca. 50 fod over landings-
banen. Herefter overgas til et Pat-
tern efter behov.

Test flgjet i F-35 VIF si-
mulator | uge 46/2018.

Detaljeret beskrivelse af ovenstaende flyveprofiler findes i bilag 2.10, som er
klassificeret TIL TJENESTEBRUG.

Nedenstaende figurer illustrerer startflyveprofilerne for F-16 og F-35.
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Figur 5.1: Grafisk prasentation af flyveprofil "M.350" for bdde F-16 og
F-35.
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Figur 5.2: Grafisk prasentation af flyveprofil "M.350" for bdde F-16 og
F-35. Profilen vises op til 20000 fod fra startpunktet.
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Figur 5.3: Grafisk praesentation af flyveprofil "A.500.09" for bédde F-16 og
F-35.
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Figur 5.4: Grafisk praesentation af flyveprofil "A.500.09" for bade F-16 og
F-35. Profilen vises op til 20000 fod fra startpunktet.
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Figur 5.5: Grafisk praesentation af flyveprofil "AM.300.500" for bade F-16 og

F-35.

731 Flyvestation Skrydstrup - Forudsatningsnotat til brug for beregning af flystaj

51



%, FORSUARSMINISTERIET
tﬂ’ EJENDOMSSTYRELSEN

2000 1 T TETALL T I s .
T T T
H | | |
1500 1 n TR
3 i 1 HHHHHHHAT
& N i O E .0 31 T
- M | L Il
o 1000 I 1 | 1 -
B 1 B 0 O D TH LA B D — 16 AM, 300,500
I ; ]
7 H | T T T —F-35 AM.300.500
500 n.—_ BB=_ 1
] e
g i 11
0 2500 S000 7500 10000 12500 15000 17500 20000
Afstand fra startpunktet (fod)
600 . " .
! e !
500 i
— i
1 B i e ] = -
e 400 - . =
- | I |
e H ! H
B 300 = o -
£ i —F-16 AM.300.500
) = i
¥ 200 - o e —F-35 AM.300.500
z BB ESEESSEEE
100 ===t =t
B e o i e e
5 :
o 2500 5000 7500 10000 12500 150008 17500 20000
Afstand fra startpunktet (fod)
150 - . : T
Loy 3 o ik e i i o i 5 5t BES
™ i ! | |
] Il ! ' |
- HEEE : [ | [
=l ¢ | amm -
g8 L .I CECE
T 1| | | |
Eo i { I —F-16 AM.300.500
© LD [p g SENNNENEENNEEEE anpaR
U 50 . ! { , F-35 AM,300.500
i L ! | !
g HHHH |
2 i ARNNERNRNREN
ot o ] | |

o 2500 S000 7500 100000 12500 15000 17500 20000
Afstand fra startpunktet (fod)

Figur 5.6: Grafisk praesentation af flyveprofil "AM.300.500" for bade F-16 og
F-35. Profilen vises op til 20000 fod fra startpunktet.
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Figur 5.7: Grafisk prasentation af flyveprofil "AM.300.350" for bade F-16 og
F-35.
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Figur 5.8: Grafisk praesentation af flyveprofil "AM.300.350" for bade F-16 og
F-35. Profilen vises op til 20000 fod fra startpunktet.
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5.3 Eurofighter og Tornado

Flyveprofiler for Eurofighter er modtaget fra leveranderen i forbindelse med
typevalget i 2014. Der anvendes flyveprofiler for start uden efterbraender og
landing. Flyveprofilerne er beskrevet i nedenstaende tabel:

Tabel 5.3: Flyveprofil for Eurofighter.

Profil navn

Beskrivelse

kommentar

. Flyveprofiler for start uden

efterbraander

EF UAB

Denne profil anvender Milita-
ry. Power, indtil 250 knob er
naet. Derefter foretages
Climb med reduceret motor-
inﬁdstilling, indtil 300 knob er
naet. Climb fortsaettes med
reduceret motorindstilling og
39[] knob, indtil sluthajde er
naet.

Flyveprofiler for landing

EF IFR

Motorindstillingen pﬁ 75 %
anvendes under nedstigning
med en hastighed pa 172
knob og en glidevinkel pa 3°
indtil Touch Down punktet.

Det har ikke vaeret muligt at fa tilsendt en beskrivelse af flyveprofilen for
Tornado jagerfly. Derfor anvendes en selvudviklet flyveprofil, der svarer til
start uden efterbreender. Flyveprofilen er beskrevet i nedenstaende tabel:
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Tabel 5.4: Flyveprofil for Tornado.

Profil navn

Beskrivelse

kommentar

TOR TGO*

Anflyvning (STRAIGHT
IN/IFR) fra syd fra en tysk
luftbase. Instrumentprofiler-
ne for Tornado udfares med
en LA i ca. 200 fod med ac-
celeration til 250 knob 1 Mili-
tary Power og herefter Climb
med Military Power og 250
knob, indtil en hejde pa
2000 fod er naet. Flyene
fortseetter med lignende an-
flyvninger ved de andre dan-
ske flyvestationer (Udflyv-
ning mod nord).

Det forudsasttes, at flyene
ikke lander i Skrydstrup.

Flyoperationer foretages kun
i TGO - Radar Pattern flyve-
vej.

Antal LA-operationer er 4
(svarende til to anflyvninger,
med 2 LA-operationer pr.

fly).

5.4 @Ovrige flytyper/helikoptertyper

Der anvendes de standardflyveprofiler, der er defineret i beregningspro-

grammet INM.

3 Beskrivelsen af profilen er koordineret med Flyvekommandoen.
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6. Beregningstekniske forudsastninger

Ved beregning af stgjbelastningen omkring en flyvestation er det ngdvendigt
at opstille en raekke forudsaetninger for at begraense beregningsarbejdet til
et rimeligt omfang.

« Beregningerne udferes under forudszetning af neutrale lydudbredel-
sesforhold, det vil sige standard atmosfeeriske forhold. Dog anvendes
konstant temperatur i alle hgjdeband. Standard atmosfzeriske forhold

for Flyvestation Skrydstrup er angivet i Tabel 6.1.

Tabel 6.1: Atmosfzeriske forhold for Flyvestation Skrydstrup [6].

Parameter " Vaardi
Temperatur 57,4°F (14,1°C)
Atmosfaerisk tryk 29,92 in-Hg (101,32 kPa)
Luftfugtighed 70%
Vindhastighed 8 knob (4,1 m/s)

« Referencepunkt Aerodrome Reference Point for Flyvestation Skryds-
trup er vist i Tabel 6.2. Koordinater for flyveveje og stejkonturer i be-
regningsprogram INM vil referere til dette punkt.

« Tabel 6.3 viser koordinater for bane 28R-10L. Koordinaterne i Tabel
6.2 og Tabel 6.3 er angivet i bade WGS 84 koordinatsystem (Grader,
minutter, sekunder) og INM koordinatsystem (Decimalgrader).

Tabel 6.2: Referencepunkt for Flyvestation Skrydstrup [3].

Koordinatsystem WGS 84 INM
Breddegrad N 55° 13° 31,8" 55,2255
Leengdegrad E9° 15" 50,47 29,2640
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Tabel 6.3: Koordinater for bane 28R-10L [3].

Baneretning Koordinatsystem WGS 84 INM
Breddegrad N 55° 13’ 2,76" 55,217432"°
28R Leengdegrad Ege 17'22,11" 9,289475°
Breddegrad N 552 13' 28,56" 55,224600°
o Leengdegrad E 9° 14' 38,19" 9,243942°
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(1]
(2]

(3]
(4]

(5]

(6]

Referencer

Vejledning fra Miljgstyrelsen nr. 5/1994 "Stgj fra flyvepladser”.

Vejledning fra Miljestyrelsen nr. 5/1994 "Stgj fra flyvepladser - Bi-
lag”.

MIL AIP DENMARK. AD 2 EKSP-ADC, January 2014.

Danish Meteorological Institute: "Weather Statistics for Airports,
2003-2012 Denmark and Faroe Islands”, Technical Report 12-19, De-
cember 2012.

Forsvarets Forskningstjeneste (FOFT): "“Flyvestation Skrydstrup:
Stojbelastning fra militaere aktiviteter nu og i fremtiden”, FOFT M-
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Bilag 2.2

Notat vedrgrende opstilling af dggnfordeling af F-16
flyoperationer
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Bilag 2.3

Notat vedrgrende opstilling af dggnfordeling af F-35
flyoperationer
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Bilag 2.4

Oversigtstegning/kort over Flyvestation Skrydstrup fra
geeldende AIP
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Bilag 2.5

Flyvevejskort for starter og landinger med
jagerflyvninger, ovrige flyvninger og helikoptere,
samt TGO-, LA- og SFO-operationer
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TIL TIENESTEBRUG

Bilag 2.6

Flyvevejskort for starter med F-16 og F-35
AVB-operationer

TIL TIENESTEBRUG
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Bilag 2.7

Flyveveje og trafikkens fordeling pa flyveveje for F-16 og
F-35 flyoperationer i forbindelse med afvisnings-
beredskabet og suveranitetshasvdelse
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Bilag 2.8

Taxivejskort

(Taxivejskort 2, 4, 6 og 9 for AVB-operationer er
klassificeret TIL TJIENESTEBRUG)
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Bilag 2.9

Detaljeret beskrivelse af F-16 flyveprofiler

TIL TIENESTEBRUG



i’) FORSVARSMINISTERIET
mmm EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




<> FORSVARSMINISTERIET
mmm EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




¢, FORSVARSMINISTERIET
“2) EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




i’) FORSVARSMINISTERIET
mmm EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




i’) FORSVARSMINISTERIET
mmm EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




+

¢, FORSVARSMINISTERIET
(ﬂ) EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




¢ FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




e FORSVARSMINISTERIET
“2) EJENMDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

TIL TIENESTEBRUG




;
%, FORSVARSMINISTERIET
‘2) EJENDOMSSTYRELSEN

TIL TIENESTEBRUG

Bilag 2.10

Detaljeret beskrivelse af F-35 flyveprofiler
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Bilag 3

Stajkonturkort Lpen
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Bilag 4

Liste over den bereghede stgjbelastning Lpen i
udvalgte beregningspunkter
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Punktberegninger af Lpey ved spredt bebyggelse i det abne land

Loen Loen Loen Loen
Adrieia Bosthuminée scenarie | scenarie | scenarie | scenarie | Position | Position 1D INM
1A (F-16) | 1B (F-16) | 2A (F-35) | 2B (F-35)| [°nord] | [*est]
[dB] [dB] [dB] [dB]

Boels Vel 1 8600 Vojens 58 58 61 63 55 20682 | 935550 [BOELS1
Boels Vej 2 6500 Vojens 58 58 a1 63 56,20643 | 5.35430 |BOELSZ
Bregnehejvej 1 6500 Vojens 58 58 58 59 55,19762 | 59.32814 |BREG1
Bregnehejvej 10 6500 Vojens 58 58 60 62 56, 20574 | 5.34683 |BREG1D
Bregnehejvej 11 6500 Vojens 59 60 a1 63 56, 20677 | 534529 |BREG11
| Bregnehejvej 13 6500 Vojens 58 58 a1 G2 56,20579 | 9.3505%5 |BREG13
Bregnehejvej 14 6500 Vojens 58 58 G0 G2 55 205865 | 9.35087 [BREG14
Bregnehejvej 16 6500 Vojens 57 57 59 61 55 20472 | 9.35309 [BREG16
Bregnehejvej 3 6500 Vojens 58 58 59 59 55,19800 | 9.324858 [BREG3
Bregnehpjve] 5 6500 Vojens 59 58 59 &0 55,19967 | 9.33104 |BREGS
Eﬂr}ﬁhﬁjxﬁj fi 6500 Vojens 58 58 59 59 55,19835 | 9.33044 |BREGE
Bregnehejvej 7 6500 Vojens &0 61 a0 61 55205812 | 9.33711 |[BREGY
Bregnehejvej 8 6500 Vojens 58 538 59 59 56,19825 | 933104 |BREGH
Bregnehejvej 9 6500 Vojens 59 60 61 63 56 20687 | 934469 |BREGSH
Diagonalvej 124 6500 Vojens &0 60 a0 60 56 238684 | 9,16144 |DIA12A
Diagonalve] 10 6500 Vojens 61 61 1 61 56 23425 | 9,16616 |DIAG10
Diagonalvwe] 11 6541 Bewtoft 58 58 58 58 56, 22631 917285 |DIAG1T
Diagonalve] 12 6500 Vojens [&10] 60 a0 i1} 55,23835 | 916170 [DIAG12
Diagonalve] 13 6500 Vojens &0 61 a0 i1} 56,23145 | 9,167%6 |DIAG13
_Egia_tgunahej 14 6500 Vojens 60 &0 6o 60 5523947 | 9.16290 (DIAG14
%Gn&h&j 15 6500 Vojens 81 61 61 61 5523473 | 816462 |DIAG1S
Dragonalvej 4 6541 Bevtoft 57 57 54 55 55 21828 | 9,18556 |DIAGY
Dragonalvej 8 6541 Bewvtoft 58 58 bl ] &7 56 2215 | 9,17903 |DIAGS
Dragonalve) 8 6500 Vojens 60 &0 6o 60 5522903 | 917037 [DIAGE
Egegardsve] 1 6541 Bewtoft 56 56 53 54 55 21642 | 9,17903 |EGEGAI
Egegardsve] 2 6541 Bewtoft 56 56 54 4 5521754 | 9.17964 [EGEGAZ
Falledskows] 1 6500 Vojens 59 58 i) 60 £5,19888 | 9.32962 [FELLE1
Felledskowe| 3 6500 Vojens 81 61 G0 61 56 20177 | 9.32084 |FELLE3
Feelledskows| 5 8500 Vojens B4 65 65 66 55 21128 | 9,33379 |FELLES
Feelledskows| 7 6500 Vojens B4 64 61 63 55 21426 | 9,33825 |FELLEY
Gabalhedew] 1 6500 Vojens 63 63 62 63 58,23507 | 917783 (GABOL1
Gammel Mejerivej 1 |6500 Vaojens 54 54 585 &7 56 20035 | 9,32193 |GAMM1
Gelsdw| 16 6500 Vojens 53 53 i3] &7 56 19816 | 929446 |GELS16
Gelsdwe| 18 8500 Vojens 53 54 57 57 55 19867 | 929302 |GELS18
Gelsdwe| 26 6500 Vojens 56 56 57 &7 5519778 | 927687 |GELS26
Gelsdwe] 28 8500 Vojens 53 53 56 56 55,19538 | 928027 |GELS28
Gelsawe] 30 8500 Vojens 53 53 56 56 5519483 | 927798 |GELS30
Gelsaw] 31 6500 Vojens 48 48 a1 52 55 18768 | 9.26080 |GELS31
Gelsawe| 42 8500 Vojens 52 52 55 55 5519276 | 9.27000 |GELS42
Gelsaw] 7 6500 Vojens 53 53 56 56 5519740 | 9.29188 |(GELST
Gelsaw] 9 6500 Vojens 52 52 55 56 5519370 | 9.27672 |GELS9
Glasene] 1 6541 Bevoft 51 52 G 55 5520706 | 9.20427 [GLASH
Glasene| 28 6541 Bevoft 51 51 G 54 5520476 | 9.21138 [GLASZB
Glasens| 3 6541 Bevoft 51 52 G 55 56 20731 9. 20358 [GLAS3
Granlyve] 2 6500 Vojens 55 55 56 57 55,19581 Q27286 [GRAMLZ
Grangardve] 1 8500 Vojens 55 (1] 59 59 56,23781 915474 [GRONG1
Grangardve] 4 6500 Vojens 59 59 ] 59 55,23575 | 9.15517 |GRONG4
Hiartbrowej 1 6541 Bewtoft 50 850 53 54 55,20212 | 9.21377 |HJARA
Hiartbrovej 4 6541 Bewtoft 52 52 54 54 55,2087 9. 19886 |(HIAR4
Hiartbrovej 50 6541 Bewtoft 50 850 54 54 5520062 | 9.22215 [HJARSD
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LDEN | LDEN | LDEN | LDEN
scenarie | scenarie | scenarie | scenarie | Position | Position
Adiaies Postnummer|  \ -16) | 1B (F-16) | 2a (F-35) | 28 (F-35)| Fnord] | Fosy |D MM
@8] | (@8] | [9B) | [dB)

Hjaribrove] 51A 6500 Vojens | 51 51 55 56 | 5519765 | 924687 |HJARS]
Hiartbrovej 55 6500 Vojens | 55 55 50 60 | 5520482 | 9,25380 |HJARSE
Hiartbrove] 57 6500 Vojens | 55 55 58 58 | 6520004 | 0.26199 |HJARST
Hiartbrove) 6 6541 Bevioh |52 52 52 50 | 5520918 | 9.19278 |HJARE
Hiarlbro Skowe] 7___|6541 BevioR | 55 55 56 56| 55.22600 | 9.14901 |HJARS?
Hiarlbro Skowe) 9 |6541 BevioR | 56 56 56 57 | 55,22565 | 9,15768 |HJARSY
Hogelundve 17 6500 Vojens | 54 54 54 56 | 5519905 | 9.35817 |HOGE17
Hovedgaden @sL 17__|6500 Vojens | 53 54 55 55 | 6519650 | 9.31577 |HOVE17
Hule] 1A 6500 Vojens | 57 57 56 57 | 5519929 | 9,34213 |HULVIA
Hulve) 1B 6500 Vojens | 57 57 56 57 | 5519929 | 9.34232 |HULVIB
Fulve) 2 6500 Vojens | 56 56 55 56 | 55,19817 | 9.34484 |HULVZ
Hulve) 3 6500 Vojens | 56 56 56 57 | 5520121 | 9.34645 [HULV3
Hulve) 4 6500 Vojens | 56 56 56 58 | 5520136 | 9.34731 |HULV4
Jemhyive] 47A 6500 Vojens | 54 54 56 57 | 6502934 | 931842 |JERATA
Jemhyive] 36 6500 Vojens | 56 57 60 60 | 5522724 | 9.31216 |JERN36
Jemhyive] 38 6500 Vojens | 56 56 59 59 | 5522730 | 9.31473 |JERN3S
Jemhyive] 40 6500 Vojens | 55 56 58 58 | 5522758 | 9.31782 |JERN4D
Jemhyive] 42 6500 Vojens | 61 62 52 63 | 5522224 | 9,31808 |JERN4Z
Jemhytve] 44 6500 Vojens | 69 69 70 71__| 55.21235 | 9,32031 |JERN44
Jemhytve] 46 6500 Vojens | 65 65 65 66| 5520824 | 9.31988 |JERN4G
Jemhytve] 47 6500 Vojens | 54 54 56 57 | 5522919 | 9.31963 |JERN4T
Jemhytve] 48 6500 Vojens | 64 65 54 65 | 5520765 | 9.31971 |JERN4S
Jemhytve] 49 6500 Vojens | 54 55 56 57 | 5522800 | 9,32160 |JERN49
Jemhytvej 50 6500 Vojens | 60 61 61 61 | 5520427 | 9.31679 |JERN50
Jemhyivej 51 6500 Vojens | 54 54 56 56 | 5522800 | 9,32400 |JERNS1
Jemhylve) 53 6500 Vojens | 55 55 56 57 | 5522822 | 9,32417 |JERNS3
Jemhytve) 57 6500 Vojens | 55 55 57 58 | 5522787 | 9,31911 |JERNS7
Jemhyive] 59 6500 Vojens | __ 61 61 51 62| 56522203 | 032246 |JERN5O
Jemhylve] 61 6500 Vojlens | __ 67 67 57 67 | 5521857 | 9.32383 |JERNG]
Jemhyive] 63 6500 Volens | 69 69 70 71| 55,21368 | 9.32014 |JERN63
Jemhylve] 65 6500 Vojens | 68 68 58 69| 55,21358 | 9.32503 |JERNG5
Jemhyive] 67 6500 Vojens | 64 65 54 65 | 5520785 | 9,32083 |JERNG7
Jemhyivej 69 B500 Vojens | 58 58 57 58 | 55,20065 | 9,32091 |JERN6S
Koldingve| 116 6500 Vojens | 53 53 55 56 | 55,24950 | 9,13998 |KOL115
Koldingve] 116E 6500 Vojens | 54 54 55 56 | 5524906 | 9,14136 |KOL116
Koldingve] 121 6500 Vojlens | 52 52 55 55 | 5525229 | 0,14316 |KOL121
Kolsnaplundve] 10__|6500 Vojens | 57 58 57 58 | 5524632 | 9.18006 |KOLS10
Kolsnaplundvei 4 __ |6500 Vojens | 56 57 57 57 | 5525000 | 9,18927 |KOLS4
Kolsnaplundve] 4A__|B500 Vojens | 56 57 56 57 | 5525003 | 0,18218 |KOLS4A
Kolsnaplundvei 8 |B500 Vojens | 56 56 56 57 | 55.25147 | 9,18495 |KOLS6
Kolsnapkrove] 2 6500 Vojens | 60 60 58 50 | 55.24280 | 9,19440 |KOLSNZ
Kolsnapkrove] 4 6500 Vojens | 60 60 58 50 | 55.24256 | 9,19414 |KOLSN4
Krigersve) 2 6541 Bevioh | 50 50 53 53| 5520119 | 9,21425 |KRUGZ
Lilholtve] 31 6500 Vojens | __ 56 57 62 63| 5523473 | 027371 |LILH31
Lilholtve] 39 6500 Volens | __ 66 66 70 70| 5522562 | 928435 |LILH39
Lilholtve] 41 6500 Vojens | 65 66 69 70| 5522562 | 928667 |LILH41
Lilholtve] 6 6500 Vojens | 64 65 70 70| 5522640 | 928074 |LILHO®
Lowe] 1 6500 Vojens | 54 54 57 58 | 5519949 | 9,29505 |LOVV1
Lundshajve] 2 6500 Volens | 64 B4 64 65 | 5520780 | 9,32649 |LUNDSZ2
Lundshajve] 4 6500 Volens | 66 67 67 68 | 55.21221 | 9,32847 |LUNDS4
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scenarie | scenarie | scenarie | scenarie | Position | Position
Adiaies Postnummer|  \ -16) | 1B (F-16) | 2a (F-35) | 28 (F-35)| Fnord] | Fosy |D MM
@8] | (@8] | @8] | [d8)

Melbjergve] 1 6500 Vojens | 61 61 59 61 | 5521397 | 9.34632 |MOLBJ1
Neder Jerstalve] 21 |6541 BevioR | 47 48 50 51 | 5519499 | 922452 |NEDJ21
Neder Jerstalvej 31 |6541 BevioR | 48 49 52 53| 5519231 | 924515 |NEDJ31
Nordre Byvej 3 6500 Volens | 57 58 58 58 | 5524269 | 9.22771 |NORDR3
Ostergardswe] 1 6500 Volens | 54 56 56 56| 5524520 | 9.22967 |OSTE1
Ostergardswel 10___|6500 Vojens | 54 55 57 57 | 55,24366 | 9,23478 |OSTE10
Dstergardswel 12 |6500 Vojens | 54 55 56 56 | 5524481 | 9,23191 |OSTE12
Dstergardswe] 14 |6500 Vojens | 54 55 56 56 | 55,24493 | 9,23169 |OSTE14
Dstergardswe 16 |6500 Vojens | 54 56 56 56 | 5524490 | 9,23113 |OSTE16
Dstergardswe 18 |6500 Vojens | 54 56 56 56 | 55,24503 | 9,23032 |OSTE18
Dstergardsve) 2 6500 Vojens | 54 56 56 56 | 56,24520 | 9,22967 |OSTE2
Ostergardswe) 3 6500 Vojens | 54 55 56 57 | 6504444 | 923307 |OSTES
Ostergards el 8 6500 Vojens | __ 54 55 57 57 | 6504378 | 9.23362 |OSTES
@stre Lilholtve] 1 6500 Vojens | 72 72 72 73| 5521557 | 9.31084 |OSTRE1
@stre Lilholtve] 2__|B500 Vojens | 72 72 72 72| 55.21698 | 9.31003 |OSTREZ
Dstre Liholtve] 4 |B500 Vojens | 65 65 B9 70 | 55.22178 | 9.30344 |OSTRE4
P. Grejsens Ve] 1 |B500 Vojens | 60 60 58 60 | 5521563 | 9.35267 |PGREJN
P, Grejsens Ve] 3 |B500 Vojens | 60 60 50 60 | 5521647 | 9.35404 |PGREJ3
Pile Allé 1 6541 Beviol |55 55 54 54 | 5521480 | 9.18856 |PILEAT
Pile Allé 2 B541 Beviol |55 56 55 56| 5521573 | 9,19234 |PILEAZ
Pile Allé 4 6541 Bevioh |57 57 55 55 | 5521838 | 9,18753 |PILEA4
Planiageve] | 6500 Vojens | 60 60 52 62| 5520515 | 9,27379 |PLANTI
Planiagevej 2 6500 Vojens | 59 60 53 64 | 5520736 | 9,26933 |PLANTZ
Planiagevej 3 6500 Vojens | 58 58 53 63 | 5520697 | 9,26384 |PLANT3
Planiagevej 6 6500 Vojens | 55 56 50 61 | 5520584 | 9,25371 |PLANTG
Planiagevej 7 6500 Vojens | 58 58 53 64 | 5520961 | 9,25216 |PLANTY
Planiageve) 8 6500 Vojens | 57 57 52 63 | 5520731 | 9,25740 |PLANTS
Ribeve] 69A 6500 Volens | __ 63 63 50 60 | 5524180 | 9,20730 |RIB69A
Ribeve] 57 6500 Volens | 55 56 50 60 | 5524045 | 9.23852 |RIBES?
Ribeve| 59 6500 Volens | 57 58 51 62 | 5523880 | 9,23840 |RIBE59
Ribeve] 61 6500 Volens | 56 57 51 61 | 55,23947 | 9,23860 |RIBES1
Ribeve] 63 6500 Volens | 57 58 50 61 | 5523980 | 9,23240 |RIBES3
Ribeve] 65 B500 Vojens | 62 63 51 62 | 5524030 | 9,22120 |RIBE65
Ribeve] 67 6500 Vojens | 63 63 B0 61 | 5524190 | 9,21470 |RIBEST
Ribeve] 69 6500 Vojens | 63 63 50 61 | 5524130 | 9,20790 |RIBE69
Ribeve] 71 6500 Vojens | __ 61 61 50 59| 55.24432 | 9,20521 |RIBET1
Ribeve] 73 6500 Vojens | __ 61 62 59 60 | 5524251 | 9,20238 |RIBE73
Ribeve] 75 6500 Vojens | 55 56 56 57 | 5525004 | 9.16959 |RIBE7S
Ribeve] 77 6500 Vojens | 55 55 56 57 | 5525034 | 0,16779 |RIBETY
Ribeve] 79 6500 Vojens | 55 55 56 56 | 55.25006 | 9,16762 |RIBE79
Ribeve] 81 6500 Vojens | 52 53 54 55 | 55.25322 | 9,14882 |RIBES1
Ribeve] 82 6500 Vojens | 62 63 50 60 | 5524240 | 9,21860 |RIBES2
Ribeve] 83 6500 Vojens | 53 53 55 55 | 5525268 | 9,14882 |RIBES3
Ribewe] 84 6500 Vojens | 62 63 60 60 | 5524310 | 9,21420 |RIBES4
Ribeve] 86 6500 Vojens | __ 60 61 58 58| 5524618 | 0,21217 |RIBESS
Ribewe| 88 6500 Vojens | 60 60 58 58 | 5524662 | 0,20547 |RIBESS
Ribewe] 90 6500 Vojens | 59 50 58 58 | 5524569 | ©,19835 |RIBESD
Sawarksve] 10 6541 Bevioh | 62 63 67 67 | 5521616 | 9,23876 |SAVVI0
Sawaerkswej 3 6541 Bevtoh | 55 55 59 50 | 5520986 | 9,23156 |SAVVA3
Sawaerkswel 4 6541 Bevtoh | 50 50 53 54 | 5520184 | 9,21482 |SAVVA4
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scenarie | scenarie | scenarie | scenarie | Position | Position
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@8] | (@] | [@B) | [dB)
Sawerksve] 5 6541 BevioR | 56 57 50 61 | 5521157 | 923319 |SAVVAS
Sawesrksve) 6 6541 Bevioh | 52 52 56 56 | 5520506 | 9,22521 |SAVVAG
Sawerksvel 7 6541 Bevioh |50 50 B4 64| 6521421 | 923534 |SAVVAT
Sawesrksve] 8 6541 Bevioh |55 55 59 55| 55.20937 | 9,23302 |[SAVVAS
Skaus Vel 10 6500 Volens | 58 58 50 61| 5520481 | 9.30838 |[SKAU10
Skaus Vel 6 6500 Volens | 53 54 56 56 | 5519942 | 9.30615 |SKAUB
Skaus Vej 8 6500 Vojens | 58 58 59 60 | 55,20427 | 9.30804 |SKAUS
Skaus Ve 9 6500 Vojens | 58 58 50 60 | 55,20432 | 9.30709 |SKAUS
Skaus Ve| 9A 6500 Vojens | 57 58 59 60 | 5520413 | 9.30744 |SKAU9A
Skowe] 10 6500 Vojens | 55 55 59 59 | 5520132 | 9,29584 |SKOV10
Skowe] 17 6500 Vojens | 55 56 59 60 | 55,20175 | 9,29392 |SKOV17
Skowe] 18 6500 Vojens | 56 56 B0 60| 5520205 | 9.29400 |SKOV18
Skowe] 19 6500 Vojens | 56 56 60 60| 5520205 | 9.29345 |SKOV19
Skowe] 20 6500 Vojens | 60 60 B4 64| 5520608 | 9.29060 |SKOV20
Skowe] 22 6500 Vojens | 65 65 68 69 | 5520951 | 9.28752 |SKOV22
Skowe] 24 6500 Vojens | 66 67 67 68 | 5521025 | 9,27860 |SKOV24
Senderhedeve] 1 6500 Vojens | 55 55 57 57 | 5519203 | 9.32615 |SONDE1
Sydvelen 1 6500 Vojens | 54 54 56 56 | 55,19470 | 9.31967 |SYDV1
Sydvelen 2 6500 Vojens | 53 53 55 56 | 5519560 | 931722 |SYDVZ
Sydvelen 3 6500 Vojens | 54 54 56 56| 5519322 | 932017 |SYDV3
Sydvelen 4 6500 Vojens | 52 52 55 55 | 5519158 | 9.31658 |SYDV4
Tenderve 1 6500 Vojens | 55 55 56 57| 5519653 | 9,32117 |TOND1
Tendenej 12 6500 Vojens | 58 58 58 58 | 5519697 | 9,33338 |TOND13
Tendenej 15 6500 Vojens | 58 58 57 58 | 5519712 | 9,33499 |[TOND15
Tendenej 17 6500 Vojens | 57 57 56 56 | 5519653 | 9,33877 |TOND17
Tondenej 19 6500 Vojens | 55 55 54 55 | 55,19570 | 9,34743 |[TOND19
Tondenej 2A 6500 Vojens | 55 56 56 57 | 5519737 | 9,32040 |TONDZA
Tondervej 2B 6500 Vojlens | 55 55 56 57 | 5519653 | 0.32117 |TOND2B
Tendensj 2C 6500 Vojlens | 56 56 56 57| 5519737 | 9.32194 [TOND2C
Tendensj 2D 6500 Volens | 57 57 57 58 | 5519712 | 9.32383 [TOND2D
Tendensj 2E 6500 Volens | 57 58 58 59 | 5519658 | 9.33035 |TONDZE
Tendenej 2G 6500 Volens | 57 57 57 58 | 5519722 | 9,32478 |TOND2G
Tendenej 3 B500 Vojens | 58 58 58 59 | 5519732 | 9.32761 |TOND3
Tendenej 4 8500 Vojens | 57 57 56 56 | 5519541 | 9,33731 |TOND4
Tandervej 5 6500 Vojens | 58 58 58 59 | 5519727 | 9,32629 |TONDS
Tendervej 8 6500 Vojens | 57 57 56 56| 5519619 | 9,33799 |TONDS
Teminglundve] 1 6500 Vojens | 58 58 57 58 | 5522675 | 0.36366 |TORNIT
Teminglundve] 3 6500 Vojens | 58 58 58 58| 5522582 | 0.36263 |TORNI3
Teminglundve] 4 6500 Vojens | 59 50 58 58 | 56522503 | 0,36125 [TORNM
Teminglundve] 5 6500 Vojens | 59 50 58 58 | 5522298 | 9,36125 |TORNIS
Teminglundve] 6 6500 Vojens | 59 50 58 50 | 5521812 | 9,35851 |TORNI6
Teminglundve] 7 6500 Vojens | 59 50 58 50 | 5521882 | 9,36108 |TORNIY
Teminglundve] 8 6500 Vojens | 58 50 58 60 | 5521407 | 9,35396 |TORNIS
Teminglundve] 9 6500 Vojens | __ 57 58 58 60 | 5521201 | 9,35653 |TORNIO
Treehedeve] 4 6500 Volens | __ 47 47 49 50 | 5518253 | 9,25643 |TREHE4
Tiesrgads 11 6500 Vojens | 54 54 58 50 | 5524124 | 9,24095 [TVERT1
Tveerforte 1 6500 Vojens | 57 57 56 57 | 5522425 | 0,37284 |TVERF1
Twerorte 2 6500 Vojens | 58 58 57 57 | 5522208 | 9,36829 |TVERF2
Terforte 3 6500 Volens | 57 57 57 57 | 5522450 | 9,36949 |TVERF3
Terforte 5 6500 Volens | 57 57 57 57 | 55.22126 | 9,36924 |TVERFS
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APE Sue Postnummer| . . F-16) | 1B (F-16) | 2A (F-35) | 2B (F35)| [Fnord)] | Fesy [P ™M

[dB] [dB] [dB] [dE]
Twerorte 7 6500 Vojens 58 58 57 58 5522102 | 9.36606 |TVERF7
Twerorte 9 6500 Vojens 57 58 57 58 5521980 | 9.36666 |TVERFD
Uldalve] 10 6500 Vojens 56 58 59 59 5524138 | 9.23045 |ULDA10
Uldalve] 12 6500 Vojens 56 58 58 59 5524172 | 9.23002 |ULDA12
Uldalve] 16 6500 Vojens 56 57 58 58 55,24776 | 9.22959 |ULDA1G
Uldalve] 18 6500 Vojens 56 57 57 58 5524280 | 9,22950 |ULDA18
Uldalve] 21 6500 Vojens 56 57 57 57 55,4334 | 9,22856 |ULDA21
Uldalvej 23 6500 Vojens 56 57 57 57 55,4368 | 9,22864 |ULDA23
Uldalve] 25 6500 Vojens 55 57 57 57 5524422 | 9,22847 |ULDA25
Uldalve] 32 6500 Vojens 54 56 56 56 55,24583 | 927890 |ULDA3Z
Uldallund 2 6500 Vojens 54 55 58 58 55,24250 | 923880 |ULDALZ
Uldallund 4 6500 Vojens 53 54 57 58 55,24320 | 9.23840 |ULDAL4
Uldallund 8 6500 Vojens 53 54 57 58 55.24340 | 9,23810 |ULDALG
Ustrupvej 198 6500 Vojens 54 54 55 57 55,20035 | 9.36882 |UST198
Ustrupvej 19C 6500 Vojens 54 55 56 58 55.20170 | 9,37067 |USTi8C
Ustrup Skowe] 1 6500 Vojens 55 56 56 59 55,20039 | 9,36911 |USTRU1
Vedbelvel 3 6500 Vojens 48 48 48 50 55.18800 | 9.38183 |VEDB3
Vestre Byvej 1 6500 Vojens 59 60 50 60 5524060 | 9.22590 |VEST1
Vestre Byvej 13 6500 Vojens 58 59 58 59 5524231 | 922607 |VEST13
Vestre Byvej 17 6500 Vojens 57 59 58 58 5524300 | 922564 |VESTI7
Vestre Byvej 19 6500 Vojens 57 59 57 58 5524358 | 922573 |VEST19
Vismarlundve] 10 6500 Vojens 56 57 59 61 55,20654 | 9,36691 |VISM10
Vismarlundve] 4 6500 Vojens 59 59 57 58 55,22715 | 9,34803 |VISMa4
Vismarlundve] 6 6500 Vojens 60 60 58 59 55,22515 | 9,34820 |VISM6
Vismarlundve] 7 6500 Vojens 61 61 59 60 5521961 | 9,34897 |VISMT
\ismarlundve] B 6500 Vojens 62 62 59 60 5521780 | 9.34683 |VISMB
Vajensvej 10 6500 Vojens 57 57 61 62 5520399 | 9.29868 |VOJE1D
Vajensvej 11 6500 Vojens 60 80 54 85 55,22966 | 9.28718 |VOJE11
ajensvej 13 6500 Vojens 58 59 63 64 5523124 | 9.28317 |VOJE13
Vajensvej 14 6500 Vojens 65 65 59 70 5521056 | 9,30132 |[VOJE14
Vajensvej 5 6500 Vojens 64 84 68 69 5520986 | 9,30020 |VOJES
Vajensvej 9 6500 Vojens 58 58 52 63 5523158 | 9,28783 |VOJES
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Punktberegninger af Lpey i repreesentative punkter i boligomrader
m.m.

Omradeidentifikation, hvori der rndgar "B” eller "BQ", er boligomrader.
Dmradementiﬁkatlon hvori der indgar "BE”, er omrader for blandet bolig og
erhverv.

Omradeidentifikation, hvori der mdgar "C" eller "CE”, er centeromrader.
Dmradementri’katlon hvori der indgar "RE”, er rekreative omrader.
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scenarie | scenarie | scenarie | scenarie | Position | Position
By Omrida |Adressa Postnummer 1 (F-16) | 18 (F-16) | 24 (F-35) | 28 (F-35)| [ nord] P s 10 INM
[dB] [dB] [dB] [dE]

Agerskov 4200111 |Bytolten 32 £534 Agerskov ] ] E] ] 55,132096 | 913452 |AGER-B
Amum 15.10.80.04 {Has i 2t 6510 Gram 42 42 45 45 50.240638 | BO73S |ARMUHK
Amid 430.11.2 |Hepang B E520 Toftund 35 A5 EX] EL] 5615500 | 806531 |ARRHH
Bievtol 16.10.B0.02 [Mallebakken 9 B541 Bevod 43 43 f2 52 66, 10065 | 921555 |BEVT-B
Beviof 168, 10.B0.02 {Mallebakken 1 B541 Bavolt 45 45 52 52 5620011 | 921406 |BEVT-M
iEImm! 16.10.80.01 |Rosemes 24 B541 Bevolt 43 44 4E 49 55 20070 | 5.19920 |BEVT-R
Eentoft 16.10. B0 .03 [ Tjemeveenget 42 41 Bevoll 44 48 46 v a0, 18427 | 92058 |BEVT-T
Bentoft 16.10.RE.01 |Rekr. omr. uden ovematning £541 Bevol 50 50 a3 53 5520170 | 021204 |REKRE
Brendstnn 19.8.18 i 21 BE30 Fliadding 40 40 ) =4 5532773 | G.06034 |BRAEG
Ciamees 1E.20 BE.01 |Diemaes Sirandve 1 {6100 Haderslev v 38 40 4 5515310 | 946730 |DEERD
Gabal 20.20.BE 01 [Maolleng] 2 6500 Voens 53 54 55 55 55,25244 | G.75806 |GAB-Z
Gabal 20.20.8E 01 |Muollensi 20 B500 Voisns 53 53 Hal 55 5525018 | 915075 |GAB-20
Gabal 20.20.8E 01| Gabal Bywsi 2 6500 Visans 52 52 54 5 55 25436 | 9.14730 |GAB-BV
Genner 1.5001.C [Moreskows| 23 5230 Radekm i) 36 EE] ] 55, 12727 | 943123 |GENMNN
Gram 12.10.80.02 1Gammal Skjoldagene] § B510 Gram 40 40 45 35 5528381 | 9.06130 |GRAMG
Gram 12. 10.80.03 [Haimarken 5564 6510 Gram 41 41 45 46 G5 2E208 | 904100 |GRAMH
Gram 12 10.RE 0% |Slotswe{ 59 (Rekr. med ovwematning) |6510 Gam 40 40 [T 45 5520883 | 9.05075 |GRAMR
Gram 12 10.80.01 [Slotswe) 42C 6510 Gram k2] I sl = 5520546 | 9.05571 |GRAMS
Haderslay 10.12.80.02 |Fmdstm 43 65100 Hadarsiey H +H 4B 48 55624545 | 0.43581 |HADE-F
Hadarslay 10.12.80.08 [Kallesunget 14 6100 Hadarsley 43 45 47 A7 55, 25607 | 044357 |HADEK
Hammaley 15.10.80.02 [Chrstiansdalwei 45 E500 Vogens 52 52 54 Ll 65,2401 | 939381 [HAMM-C
Hammalsy 15, 10.B0.07 | Temingsi 1 BS00 Vozens 52 52 54 5 5524854 | 037370 |HAMM-T
Hopkrup 18. 10.B0.01 Vendk=r 5 f100 Haderslay 41 41 + 45 5517426 | G440 |HOPTH
Hoptrup 18,1080 02 {Hopirup Vandkaer 5 5100 Hadersiey 50 51 1] il 56, TRA3A | 946000 |HOPT-V
Jels 12B.00  |Bojsnap Krai 30 6630 Rodding 40 40 =4 = 55,35063 | 022075 |JELSH
Kasinp TZ.ELEIE.D!"I.’EH:I Majon 14 6510 Gram 43 44 51 1 5525060 | G07RDG |KAST-V
Kalstrup 23.2080.01 [Kelstnphawe 1153 6100 Haderslev T 3 40 = 55,10800 | 054068 |KELS-5
Lojt Karkelny 1,30 E [Kroma 140 6200 Aabarmaa 5] a3 £ £ 55,00435 | §.45243 |LOJTK
Iarst 17.10.80.06 |Maﬂ:| 14 B100 Hadersisy 45 47 4R i1 5520214 | 944800 |MARSR
Marstnp 17.10.80.02 | Saholm 10 6100 Haderslev 45 45 4B ] 55 21040 | 943167 |MARS-S
Musingp 20.10.80.02 |Feeltumisj 18 5500 Vogens 52 a2 53 £l 55,26623 | 9.78702 |NUSTF
IM.EH_'LE 20 10.80.03 |Mallewai 27 6500 Voisns 5 51 52 53 5526888 | 0.16850 |NLIST-M
Mame Vilstrup | 2321 BE 01 |Vils| i 165 6100 Haderslev 40 41 43 45 5520410 | 951088 NVE-V
Cher Jerstal 13.10.B0.02 |Abksrparken 44 E500 Voiens 51 51 53 4 55, 18237 | 931162 |O JE-A
Char Jerstal 13.10.80.03 [Hmedgaden @st 2 6500 Vmens 55 55 i) 56 55,10806 | 931600 |O JEH
Cher Jerstal 11 10.BC.01|F 8 54 (437 6500 Vosens a7 a7 60 [43] 5620045 | 929840 |O JEF
Crer Jerstal 13.10.80.02 | Thorshjerggade 12 B500 Voeens 51 A1 5 55 55,10536 | 029556 |O JET
Redskm 21.0258 |@stamaioe] 1F 6230 Rodekro Eo) H ar ELl §5,07965 | 9311668 |RODED
5 13.20.8E 015k 1 6500 Viogns H +H 46 a7 S5 17074 | 9.37R4T |SHOV-S
Shonballing 21.25.80.01 |Balliswe 1 6100 Haderslay 41 41 43 “ 55 30661 | §,50052 |SKOB-B
Skrydstrp 11.12.B0.01 |Bjergang 11 6500 Voens 56 57 ikl a2 5523884 | 924134 |SKRY-B
Shorydstnp 1.12.BE_01 [tels Juhiars Tok 3H B300 Vosans 55 56 B0 50 5523060 | 025070 |SKRY-E
Shkrydst 11.12.B0.03 |Lilholbwei 75 6500 Vigans i 55 50 S0 5523007 | 996208 |SHRYL
|Sk,r:,'|:‘rstrq:| 1112 BO.04 |Naffet 21 6500 Viosens ] 56 B0 a1 56, 23804 | 0.255642 [BERY-M
Shrydstrup 11.12.B0.06| Twargade 16 6500 Voens 53 54 57 5H 55,24233 | G24085 |SKRY-T
Sommersted 14 10.CE.01 {5 104 E560 Sommersted H H 47 48 5531077 | 938135 |SOMM-S
Starup 10.12. 80.01 |Bjemaesi 10 6100 Haderslev ] ] EL] 40 55,23280 | 954500 |STAR-B
Styding 15.20.BE.01 |Ringwes 28 5500 Vogens 51 A2 53 53 55,25200 | 935544 |STYDV
Styring 15.20 BE.O1 |R|b|£ b 6500 Voisns 52 52 63 4 5525088 | 036258 |STYDR
Sander Vilsino | 2310 BOUM [Haweian 41 6100 Hadarslav 41 43 4 a7 66 TE754 | 951639 |SVEH
Sonder Vilstrup | 23.10.80.02 |Vilstup Neeevej 18 6100 Hadersiev 40 42 43 L] 55,18376 | 9.51480 |SVIL-V
Tisat 1222.EE.{JLI:Engua§ 17 £510 Gram Eal -H 4T 47 5527140 | 901538 |TSE-E
Toflund 4101112 [Hallaskowaj 28 6520 Toftlund ar ar 41 41 56 18208 | 908003 |TOFTH
Toflund 410.11.18 |Pstagads 65 5520 Toflund e 3 4 = 55,16350 | 007604 |TOFT-O
Toflurd 410.11.14 [Vesiemgads 53 E520 Toltlund ] 23 ) Eal 65,19350 | 9.05350 |TOFTV
Lstrup 13.21.8E 01 )\Vedsteds) 4 6500 Vozens 55 55 56 54 5520547 | 0.37554 JUSTR-W
‘Vandling 10.23.BE.01 JRoskammens; 2 6100 Haderslay ] 3g 41 42 5522511 | G.52457 |VANDR
Vedsted 13.22.8E 01]Gl. Msjame] (ubabygget) 6500 Voens ) 55 56 58 5520004 | 936621 |VEDSG
‘Vedsted 13.22 BO.01 | Tondens] 21 B500 Voiens 5 54 %] 55 55 10506 | G.35088 |VEDS-T
\Vedsted 1322800 18 BS00 Vogens e ] 4 56 55 toesd | 036641 |VEDS-U
\ioiens 11.10.RE 02 |Rakr omr. uden cematning A500 Vosens 45 40 53 il 56,24535 | 974337 |REKR
\Vojene 11108023 |Cvsssbakkean 73 500 Vipens 45 40 50 5 55,26332 | G.27088 |VJINS-D
\ojens 11. 'ID.BD.16|M5§ 13 B500 Vossns 47 48 5 51 5524512 | 933167 |WVJINSH
\ojens 111080 24 | Cher Jemtshe] B4 6500 Vmens 52 53 a7 i 55, 23766 | 929563 [WVJNSD
\oiens 11108011 | Tjemew 31 5500 Vogens 43 50 54 ] 5524006 | 930302 |VJINS-T
@ster Linded 18001 |@ster Lindsl Preestegandsvei 10 6630 Riaidireg +H 45 47 48 5530425 | 014632 |OLIND
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Bilag 5

Stgjkonturkort Lamax,nat
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Bilag 6

Liste over den beregnede maksimalvaerdi Lamax,nat | ud-
valgte beregningspunkter i boligomrader m.m.
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Lamax | dB re 20 pPa |Scenarie [ Scenarie | Scenarie | Scenarie | Bolig- Blandet Center- | Rekreativ omrade
1A (F-16} | 1B (F-16) | 2A (F-353) | 2B (F-35) |omride |bolig/erhverv]| omriade | med overnaining

Agerskov a0-81) B0- 81 BO- B1| BO- 81 b

Bewtoft <80 -90| =80-90| =<80-87| <BO-A&7 ¥

Bramdrup 82 82 82 82 X

Diernzes 83 83 82 82 x

Diernaes Strand a1 -82 81 -82 81 81 X

Gabel 895 - 98 95-948 89 - 90 89 - 50 X

Genner 81 -82 81-82 a1 81 x

Genner Strand 80 80 a0 80 X

Gram =80 <80| =80-80f =<80-80 X X X

Haderslev <80 - 87| =B0-87| <B0- B6| <80 - 86 X

Halk <B0| =<80-80 <80 <80

Hammelev 92 - 95 92 - 96 858 - 89 88 - 92 kS x

Hejsager Strand <80 82 -83 <80 <80 X

Hoptrup 85 - 86 85 -91 B4 BS 84 - 88 X

Hostund Stationsby 84 -85 84 -85 B4 84

Jegerup 87 - 88 92 -93 86 - B7 88 - 91 kS x

Jels <80 -80| =B0-80| <80-80] <BO-B80 X

Kastrup B4 - BB B4 - 85 84 -85 84 - 85

Kastwa 82 83 81 -82 82

Kelstrup <80 85 - 86 <80 80 X

Kelstrup Strand <80 83 -84 <80 <80 X

Langetwed <80 80 - 81 <80 <80 x

Marstrup 86 - 88 86 - 04 85 - 87 B8 - 93 X

Maugstrup 85 85 84 - B5 84 - 85 x

Moltrup a2 B2 82 82 X

Melby 83 83 82 - 83 82 -83 X

Mustrup 92 - 97 92 - 97 88 - 90 B8 - &0 X

Merre Vilstrup 81 -82 85 -84 81 -82 82 - 83 x

Cksemad a3 83 82 -83 82 - 83 x

Cner Jerstal <80 - 97| =B0-97 86 - 99 85 - 99 X X

Rangstrup 83 -84 83 -84 83 -84 B3 -84 X

Fugbjerg 84 84 83 83 X

Simmersted 83 83 82 82 - 83 b

Skovby 90 - 91 80 - 91 87 - 83 87 - 88 X

Skrydstrup <80 - 84| =<80-84 81 -92 853 - 92 X x

Sommersted 81-83 81-83 81 -83 81-83 X X x

Starup <80 -80( =B0-80| <80-80] <BO-B80 X

Stenderup <80 - 80 85| =80-B0| =B80-80 X

Strandelhjem 87 - 88 BY -88 86| 85 X

Styding 84 - 55 85 - 97 88 - B9 96 - 97 *

Sender Vilstrup 81-82 88 -89 a1 83 ¥

Senderballe a0 - 81 80 - 81 80 - 81 80 - 81 x

Tiset 80 - 81 80 - 81 B0 80 %

Toftlund 83-85 B3 -85 82 -84 82 - B4 b % X

Ustrup 59 9] 90-91) 100-101 X

andling 81 81 a1 81 X

Vedsted 99 -101| 99 -101 91 -92] 92-101 X %

Vester Lindet 82 82 81 -82 81-82 *

Vojens <80 -88| =80-90] <80-86 B0 - 95 ¥ X x

Cirsted a0 - 81 80 - 81 a0 80 x

Pister Lindet 84 -85 92 83 -84 83 -84 X

B=ter Logum 82-83 82 -83 B2 82 x




+
T b) FORSVARSMINISTERIET
mmm  EJENDOMSSTYRELSEN

Bilag 7

Stajkonturkort Lamax,nat,taxi
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Tillzeg A

Illustration af den beregnede maksimalvaerdi Lamax for de
enkelte flyveprofiler i de forskellige flyvesektorer og
-veje



®_, FORSVARSMINISTERIET
l‘(-I,) EJENDOMSSTYRELSEN

Beregning af stejens maksimalveerdi (se afsnit 5.2 i hovedrapporten) opsum-
merer det samlede omrade, hvori en given Lamax kan - men ikke nedvendigvis
vil - forekomme. Kort med stgjkonturer for stgjens maksimalvaerdi Lamax for
en flyverute (den midterste) i hver flyvesektor for hver af de anvendte F-16
og F-35 flyveprofiler i relation til start, landing, TGO-, LA- og SFO-operationer,
er vist i dette tillaag.

Kort med stgjkonturer for stgjens maksimalvaesrdi Lamax for F-16 og F-35 fly-
operationer med afvisningsberedskab og suveranitetshaevdelse, der falger
flyveveje, der er beskrevet i bilag 2.6, er ogsa vist i dette tillazg. Disse kort er
klassificeret TIL TIENESTEBRUG.

Stejkonturerne viser stgjens maksimalveerdi Lamax = 80, 85, 90, 100, 105 og
110 dB.

Beregningerne fglger som udgangspunkt metoderne beskrevet i Vejledning fra
Miljostyrelsens nr. 5 1994 "Stgj fra flyvepladser”, men er ikke en del af den
akkrediterede prgvning (rapportnr. P8.001.19).

Folgende stejkort er udarbejdet for standardoperationer:

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor NV.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor V.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor SV.

* Lamax ved start med F-16 flyveprofil "M.350” i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor NO.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyveve] midt i
flyvesektor @.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil “M.350"” i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor S@.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM.300.350" | en enkelt flyveve]j
midt i flyvesektor NV.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.350" | en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor V.

¢ Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor SV.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor N@.

e Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor @.
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Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor S@.

Lamax ved landing med F-16 flyveprofil "STRAIGHT IN/IFR" - Baneret-
ning 28R.

Lamax ved landing med F-16 flyveprofil “IP BREAK/VFR" - Baneretning
28R.

Lamax ved landing med F-16 flyveprofil “ STRAIGHT IN/IFR" - Baneret-
ning 10L.

Lamax ved landing med F-16 flyveprofil "IP BREAK/VFR" - Baneretning
10L.

Lamax ved "TGO/LA - Closed Pattern”-operation med F-16 - Baneretning
28R.

Lamax ved "TGO/LA - Closed Pattern (lang)”-operation med F-16 - Ba-
neretning 10L.

Lamax ved “LA - Closed Pattern (kort)”-operation med F-16 - Baneret-
ning 10L.

Lamax ved SFO-operation med F-16 - Baneretning 28R.

Lamax ved SFO-operation med F-16 - Baneretning 10L.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor NV.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor V.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil “M.350"” i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor SV.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor NO.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil “M.350” i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor @.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "M.350" i en enkelt flyvevej midt i
flyvesektor S@.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor NV.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor V.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor SV.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor N@.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor @.

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" i en enkelt flyvevej
midt i flyvesektor S@.
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Lamax ved landing med F-35 flyveprofil "STRAIGHT IN/IFR" - Baneret-
ning 28R.

Lamax ved landing med F-35 flyveprofil “IP BREAK/VFR" - Baneretning
28R,

Lamax ved landing med F-35 flyveprofil "STRAIGHT IN/IFR" - Baneret-
ning 10L.

Lamax ved landing med F-35 flyveprofil "IP BREAK/VFR" - Baneretning
10L.

Lamax ved "TGO/LA - Closed Pattern"-operation med F-35 - Baneretning
28R,

Lamax ved "TGO/LA - Closed Pattern (lang)”-operation med F-35 - Ba-
neretning 10L.

Lamax ved “LA - Closed Pattern (kort)”-operation med F-35 - Baneret-
ning 10L.

Lamax ved SFO-operation med F-35 - Baneretning 28R.

Lamax ved SFO-operation med F-35 - Baneretning 10L.

Folgende stojkort er udarbejdet for AVB-operationer:

Lamax vVed start med F-16 flyveprofil “AM.300.500" - Baneretning 28R -
Flyvevej: "medianen” i den nordlige sektor (TIL TIENESTEBRUG).
Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM,300.500" - Baneretning 28R -
Flyvevej: @stlige afgrsesning af den nordlige sektor (mod @st) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax Ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.500" - Baneretning 10L -
Flyvevej: astlige retning (TIL TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.500" - Baneretning 10L -
Flyvevej: vestlige afgraesning af den nordlige sektor (mod vest) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM.300.350" - Baneretning 28R -
Flyvevej: "medianen” i den nordlige sektor (TIL TIENESTEBRUG).
Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM.300.350" - Baneretning 28R -

Flyvevej: "medianen” i den nordlige sektor (mod @st) (TIL
TIENESTEBRUG).
Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM,300.350" - Baneretning 28R -
Flyvevej: "medianen” i den sydlige sektor (mod @st) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-16 flyveprofil “AM.300.350" - Baneretning 10L -
Flyvevej: astlige retning (TIL TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-16 flyveprofil "AM.300.350" - Baneretning 10L -
Flyvevej: vestlige afgraesning af den nordlige sektor (mod vest) (TIL
TIENESTEBRUG).
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Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.500" - Baneretning 28R -
Flyvevej: ostlige afgraesning af den nordlige sektor (mod est) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.500" - Baneretning 10L -
Flyvevej: astlige retning (TIL TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-35 flyveprofil “AM.300.500" - Baneretning 10L -
Flyvevej: vestlige afgraesning af den nordlige sektor (mod vest) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350"” - Baneretning 28R -
Flyvevej: "medianen” i den nordlige sektor (TIL TJENESTEBRUG).
Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" - Baneretning 28R -

Flyvevej: "medianen” i den nordlige sektor (mod ost) (TIL
TIENESTEBRUG).
Lamax vVed start med F-35 flyveprofil “AM.300.350" - Baneretning 28R -
Flyvevej: "medianen” | den sydlige sektor (mod est) (TIL
TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-35 flyveprofil “AM.300.350" - Baneretning 10L -
Flyvevej: astlige retning (TIL TIENESTEBRUG).

Lamax ved start med F-35 flyveprofil "AM.300.350" - Baneretning 10L -
Flyvevej: vestlige afgraesning af den nordlige sektor (mod vest) (TIL
TJENESTEBRUG).
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